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1 Einleitung

Einleitung

1.1 Anlass

Die Stadt Burgdorf hat 2020/2021 ein Integriertes stadtebauliches Entwick-
lungskonzept (ISEK) und vorbereitende Untersuchungen (VU) erarbeitet und
sich auf Stadtebauférderungsmittel beworben. Parallel wurden Mittel fur das
Sofortprogramm ,Perspektive Innenstadt!” akquiriert. Mit diesen Mitteln wurde
von April 2022 bis Marz 2023 die Rahmenplanung erarbeitet. Wahrend der Be-
arbeitung erfolgte im November 2022 die Aufnahme in die Stadtebauférderung
in das Programm ,Lebendige Zentren",

Als Mittelzentrum kommen der Burgdorfer Innenstadt vielfaltige Funktionen
zu, wobei die Herausforderungen in den letzten Jahren komplexer geworden
sind. Der Strukturwandel im Einzelhandel wurde durch die Corona-Pandemie
noch einmal verstarkt und erfordert eine deutliche Erweiterung der Funktionen
der Einkaufsinnenstdadte. Wohn-, Bildungs-, Freizeit-, Kultur- und Gastrono-
mieangebote sowie Aufenthaltsqualitat werden zukinftig eine Schlisselrolle
bei der Vitalisierung der Innenstddte als Ort fir alle spielen. Vor dem Hinter-
grund der Auswirkungen des Klimawandels ist die Sicherung und Anpassung
von Stadtgriin eine wichtige Aufgabe flr Stadte geworden, die Anforderungen
an den Klimaschutz steigen weiter an. Die Innenstadt soll fir Familien attraktiv
werden, Radfahrenden Infrastrukturen bieten, das Urbane mit der Landschaft
verbinden und noch vieles mehr.

Die VU formuliert stadtebauliche Missstdnde sowie wesentliche Handlungs-
bedarfe in der Bewahrung und Inwertsetzung der baukulturellen Substanz,
Verbesserung der Wegebeziehungen und Aufenthaltsqualitat sowie der
Aktivierung von Flachenpotenzialen. Der vorliegende Rahmenplan konkre-
tisiert darauf aufbauend diese Aussagen auf stadtebaulicher und freiraum-
planerischer Ebene und zeigt eine Umsetzungsstrategie zur Erreichung der
Sanierungsziele innerhalb der kommenden 10-15 Jahre auf. Mit Hilfe eines
stadtebaulichen Rahmenplanes wird eine konzeptionelle Grundlage geschaf-
fen, um die Sanierung in den kommenden Jahren durchzufiihren. Dabei ist der
Rahmenplan als operatives Umsetzungswerkzeug und ,Fahrplan” ein wichtiger
Schritt fir den 44 ha grofien Geltungsbereich.

Unerlasslich ist dabei die Definition einer einheitlichen Zielrichtung fir die
Innenstadtentwicklung. Es werden daher Strategien fir die Innenstadtent-
wicklung aufgezeigt und fiir Vertiefungsbereiche konkrete Mafinahmen bzw.
Varianten entwickelt.

Parallelzum Rahmenplan werden weitere Gutachten erarbeitet, deren Ergeb-
nisse, soweit der Planungsstand es erlaubte, in die Rahmenplanung eingeflos-
sensind.



01/ Impression aus dem Politikworkshop
02 /Impression aus dem Politikworkshop

03/Beider Planungswerkstatt wurde zundchst
inzwei Gruppen das Plangebiet bei einem mo-
derierten Spaziergang erkundet. Die Teilneh-
menden waren eingeladen, die Perspektive der
Planenden zu hinterfragen, zu ergédnzen und
MafBnahmen/Vorschldge gemeinsam kritisch zu
diskutieren.

04 /NachderVorstellung der Planungsideen
konntenandrei Tischen die Teilnehmenden zu
verschiedenen Themenkomplexen diskutieren
und sich mitden Planenden austauschen.
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1.2 Aufgaben des Rahmenplans

Der Rahmenplan flir das Sanierungsgebiet Burgdorf Innenstadt wurde aus den
vorbereitenden Untersuchungen nach § 141 BauGB und dem integrierten stad-
tebaulichen Entwicklungskonzept (Stadt Burgdorf 2021) entwickelt. Zielist es,
die konzeptionellen Aussagen und grob gefassten Maf3nahmen fortzuschrei-
ben und zu konkretisieren. In seiner Gesamtheit gibt er Empfehlungen zur Ent-
wicklung der Burgdorfer Innenstadt fir die kommenden zehn bis zwdlf Jahre.
Die Rahmenplanung ist eine politische Absichtserkldrung und Handlungsrah-
men fir die Verwaltung. Die Rahmenplanung stellt eine strategische Zielrich-
tung dar und sowohl die konkreten Mafinahmen als auch der Rahmenplan sind
fortschreibungsfahig. Durch eine gesetzte Zielrichtung kénnen zukiinftig durch
Synergien, Forderprojekte etc. Mdglichkeitsfenster besser genutzt werden.

Alsinformelles Planungsinstrument besitzt der Rahmenplan keine unmittelba-
re Rechtswirkung, bei der Erarbeitung sind weder formale Verfahrensschritte
noch verbindliche Inhalte vorgeschrieben. Im Hinblick auf die Durchfiihrung
der Sanierung bildet der Rahmenplan jedoch eine wesentliche Entscheidungs-
grundlage fur formale Schritte innerhalb des Sanierungsverfahrens. Diese
umfassen u.a. folgende Aspekte:

= Festlegung von genehmigungspflichtigen Vorhaben, Entscheidungen und
Handlungen innerhalb des Sanierungsgebietes nach § 144 und § 145 BauGB:
das betrifft u.a. die Errichtung oder den Abbruch baulicher Anlagen sowie
Verdanderungen am Grundstiick wie eine VerduBerung oder Teilung.

= Aufstellung, Anderung oder Erganzung von Bebauungsplénen: Bebauungs-
plane kdnnen aufgestellt werden, soweit eine Planerfordernis besteht. Die
Rahmenplanung zeigt zukinftige Entwicklungen auf und kann daher anlass-
gebend fir eine Veranderung des Planrechts sein.

= Zulassung von Vorhaben nach § 34 BauGB: Bauvorhaben konnenininte-
grierter Lage auch ohne Bebauungsplan zugelassen werden, sofern sich
das Vorhaben der Eigenart der naheren Umgebung anpasst. Das Vorhaben
muss dabei helfen, die Sanierungsziele zu erreichen. Die Rahmenplanung
liefert dariiber hinaus strategische Anséatze zur Innenstadtentwicklung (vgl.
Kapitel 3), die Hilfestellungen bei der Abwagung zu Bauvorhaben nach § 34
BauGB leisten.

= Zulassung von Vorhaben entgegen den Festsetzungen des Bebauungsplanes
nach § 31 Abs. 2 Nr. 2 BauGB: Der Paragraph erlaubt Abweichungen von gel-
tenden Bebauungspldnen, sofern die Grundziige der Planung nicht beriihrt
werden und die Abweichung stadtebaulich vertretbar ist. Die stadtebauliche
Vertretbarkeit kann sichergestellt werden, wenn die Sanierungsziele erreicht
werden und die Aussagen der Rahmenplanung nicht entgegenstehen.

= Aufstellung und Fortschreibung der Kosten- und Finanzierungsibersicht:
Die Kosten- und Finanzierungsibersicht fir die gesamte Sanierungsmaf-
nahme istin regelmafigen Abstanden zu tberprifen. Die zur Aufnahme
kalkulierten Kosten konnen aufgrund veranderter Rahmenbedingungen
nicht mehraktuell sein. Die Rahmenplanung und ihre Fortschreibungen sind
Grundlage fiir die Uberpriifung.

BPW Stadtplanung | schramm + partner 6



Einleitung

Weiterhin dient der Rahmenplan als politische Absichtserklarung dazu,
Planungen und Entwicklungsperspektiven transparent fiir die Offentlichkeit,
Investierende sowie Trager Offentlicher Belange darzustellen.

Gemeinsam mit allen interessierten Akteuren werden die Inhalte des Rahmen-
plans erarbeitet, um sowohl 6ffentliche Ma3nahmen als auch private Investiti-
onen anzustofen, die eine Ausstrahlkraft auf die gesamte Innenstadt haben.

1.3 Beteiligung

Bereits im vorgeschalteten Prozess zu ISEK und VU (2020/ 21) fand ein breites
Beteiligungsangebot statt, bei dem die Stadtdffentlichkeit als auch Verwaltung
und Politik in den Planungsprozess eingebunden wurden. Die Rahmenplanung
hat daran angeknipft.

» Am 22.Juni 2022 fand ein Verwaltungsworkshop statt, an dem Mitarbeitende
aus den Abteilungen Stadtplanung und Umwelt, Tiefbau, Denkmalpflege,
Wirtschaftsforderung, Gebaude und Wirtschaft, Schulen, Kultur und Sport
teilnahmen. Die ersten Erkenntnisse und Uberlegungen zur Rahmenplanung
wurden diskutiert sowie wichtige Rahmenbedingungen abgestimmt.

» IneinerauBlerordentlichen Sitzung am 5. Oktober 2022 hatten Vertretende
aller politischen Fraktionen die Méglichkeit, sich ausfihrlich zum Vorentwurf
der Rahmenplanung zu informieren. Die Mafinahmen wurden durch das Pla-
nungsteam vorgestellt und konnten intensiv diskutiert werden.

= Am 2. November 2022 fand eine offentliche Planungswerkstatt mit vorheri-
gem Stadtrundgang statt. Es nahmen ca. 40 Birger:innen an der Veranstal-
tung teil.

= Parallel fanden diverse Abstimmungstermine mit Fachplanenden und
Schlisselakteuren statt, z.B. Mobilitatskonzept, Stadtmarketing Burgdorf
oder den Gutachter:innen zum Spiel- und Bewegungskonzept und zur Ro-
landstralle.

Die Inhalte und Hinweise aus dem Beteiligungsprozess sind in die Konzeptfin-
dung eingeflossen und bilden eine wichtige Grundlage fir die Entwicklung der
Mafinahmen.



2 Rahmenbedingungen

Legende FNP (Auswahl)

- Wohnbauflachen

Gemischte Bauflachen

Fldchen Gemeinbedarf

- Bahnanlagen

StraBenverkehrsflachen/Offentliche
Verkehrsflachen

Verkehrsflachen bes.
Zweckbestimmung

Grinflachen

- Wasserflachen

Abgrenzung Sanierungsgebiet

05/ Ausschnittausdem FNP
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2.1 Geltungsbereich Rahmenplan

Der Geltungsbereich fir den Stadtebaulichen Rahmenplan Innenstadt Bur-
gdorfist ca. 44 ha grofB3 und sollin das Sanierungsgebiet Innenstadt tberfihrt
werden. Der Bereich ist kleiner als das Untersuchungsgebiet aus der VU. Im
Zuge der nachzubereitenden Programmanmeldung wurden fir den Vorschlag
der Abgrenzung des Sanierungsgebiets ,Innenstadt Burgdorf' die Anforderun-
gen der Programmbehdrden bericksichtigt und das Gebiet aktualisiert.

Das Gebiet wird im Westen durch die Bahnstrecke begrenzt. Im Norden durch
die Gartenstral3e mit einer Grundstlckstiefe. Ausnahme bildet das Areal der
Raiffeisen-Warengenossenschaft, die nicht im Sanierungsgebiet bericksich-
tigt wird. Im Westen begrenzt die Stra3e Vor dem Celler Tor/ Kleiner Bri-
ckendamm mit einer Grundstickstiefe das Plangebiet. Teil des Gebiets ist die
ehemalige Prinzhornschule Im Langen Mihlenfeld. Fir den Standort ist eine
Nachnutzung zu finden. Im Siiden bilden die Aue, Knickstraf3e und Mihlenstra-
e die Begrenzung. Der Stadtpark ist nurim unmittelbaren Umfeld der 6ffent-
lichen Einrichtungen Teil des Plangebietes. Bis auf das Rathaus Il befinden sich
die o6ffentlichen Einrichtungen in der Rolandstraf3e und Vor dem Hannover-
schen Tor nichtim Plangebiet.

2.2 Planerische Vorgaben

Flachennutzungsplan und Bebauungsplédne

+Aufgrund der zentraldrtlichen Funktion Burgdorfs nehmen auch Gemeinbe-
darfsflachen fur unterschiedliche &ffentliche Zwecke betrachtlichen Raum ein.
GroBere Bildungscluster befinden sich am Berliner Ring, Lippoldstraf3e und in
der Innenstadt.” Der historische Ortskern der Kernstadt ist vollstandig tber-
plant (einfacher Bebauungsplan). (ISEK2010: 8f.)

Im Grenzbereich des Sanierungsgebiets an den Straf3en Vor dem Celler Tor,
Am Langen Mihlen, Schitzenplatz und Gartenstrafle liegen teilweise keine
Bebauungsplane vor. Fir den Grofiteil des Innenstadtgebiets gilt der B-Plan Nr.
21 ,Innenstadt-Bebauungsplan” mit der Festsetzung Mischgebiet (MI) ent-

BPW Stadtplanung | schramm + partner 8
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Geltende Bebauungspldne im
Sanierungsgebiet:

» Nr. 15 ,Frébelweg”20.06.1968

= Nr. 19 ,0Obere Marktstrafie”, 1.
Anderung 15.06.1987

= Nr. 19 ,0Obere Marktstrafie”, 2.
Anderung 21.11.2008

= Nr. 21 ,Innenstadt-Bebauungs-
plan”, 22.03.1989

» Nr.22,City-Markt", 06.07.2007

= Nr.31,An der Bleiche”, 1. Ande-
rung, 01.11.1977

= Nr. 50 ,Alte Konservenfabrik Sid",
10.11.1978

» Nr. 51 ,Sanierungsgebiet ,Am
Bahnhof" Teilgebiet West"
02.03.1978

» Nr. 53 ,Sanierungsgebiet ,Am
Bahnhof" Teilgebiet Nord",
26.03.1982

» Nr. 57 ,Sanierungsgebiet ,Am
Bahnhof" Teilgebiet Stidost”
29.02.1980

= Nr. 77 ,Rathauswerweiterung”,
17.02.2006

= Nr. 82 ,Cup&Cino”, 02.02.2006

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

lang der meisten StraBen und Besonderes Wohngebiet (WB) fir den zentralen
Bereich entlang Schmiedestrafle, Mittelstrafle, Wachterstieg, Teile der Roland-
straBe und MinnenstraBe. Fur die BergstraBe ist ein Kerngebiet (MK) festge-
setzt. Weitere Flachen sind als Gemeinbedarf festgesetzt.

Erhaltungssatzung (2012)

Fur Teile des Untersuchungsgebietes (zwischen Hannoversche Neustadt und
Aue sowie Poststrafie und RolandstraBe) liegt eine Erhaltungssatzung vor. Ziel
der Satzung ist es, die stadtebauliche Eigenart des Kernbereichs der Burgdor-
fer Innenstadt (Altstadt) zu erhalten. Es werden flinf Bereiche mit stddtebau-
lichen Eigenarten definiert: Kernbereich, Erweiterter Kernbereich, neuzeitlich
Uberformte Bereiche (vgl. Kapitel 4.4 - diese Bereiche werden als Impulsorte
fir Stadterneuerung aufgefiihrt), Spittaplatz und Schloss-Landratsvilla.

Aus der Erhaltungssatzung ergeben sich die folgenden Anforderungen:

= Riickbau, Anderung oder Nutzungsanderung sowie Neubau miissen geneh-
migt werden

= Beibaulichen Verdnderungen ist die Urspringlichkeit des Baubestandes zu
bertcksichtigen und die Originalitat weitestgehend zu bewahren, eine Aus-
handlung findet einzelfallbezogen statt.

= Bei Neubau gilt es die Kubatur, Proportionen und Fassadenmerkmale an die
nahere Umgebung abzustimmen.

Werbeanlagensatzung (in Bearbeitung)

Esist eine Werbeanlagensatzung in Bearbeitung. Die Satzung wurde ver-
waltungsintern vorbereitet und ist mit dem Denkmalschutz abgestimmt. Der
Umgriff entspricht ungefdhr dem Sanierungsgebiet.

Die Werbeanlagensatzung sollim Zuge der weiteren Bearbeitung in der Politik
diskutiert werden.

2.3 Bindungsfristen

Mit der Stadtebauférderung sollen Strallenrdaume den veranderten Rahmenbe-
dingungen angepasst werden. Dabei sind bestehende Bindungsfristen durch
vorherige Férderprogramm zu beriicksichtigen.

Fir die Beleuchtung von Rathaus |, Schloss und Kirche hat die Stadt Fordermit-
telim Rahmen des Projektes ,Erneuerung und Entwicklung stadtischer Gebie-
te" bekommen. Die Zweckbindung endet am 01.05.2023.

Die Grunderneuerung der Absturzsicherung fiir den FuBBweg entlang des
Schitzenplatzes wurde 2020 durch die Region Hannover mit 20% der Kosten
bezuschusst. Es liegt eine Zweckbindungsfrist von 25 Jahren vor.

Fur die Projekte im Rahmen der Perspektive Innenstadt (Aufstellung von Lie-
gebanken entlang der Burgdorf Aue, Aufstellung von Bank-Tisch-Kombinatio-
nenim Stadtpark und der Erneuerung der Rundbank gegentber dem Stadtmu-
seum am Brandende sowie Aufstellung von zwei Parkdecks am Spittaplatz und
an der MarktstraBe) besteht eine Zweckbindung bis 2028.

BPW Stadtplanung | schramm + partner 10



Stadt Burgdorf
Rahmenplan Innenstadt

Eigentum
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i Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Stadt

Weitere 6ffentliche Eigentimer:innen
| I Land Niedersachsen

I Region Hannover

Il \Weitere 6ffentliche Eigentiimer:innen

Privateigentum
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Flr dreiverschiedene Strallenumbaumafinahmen erhielt die Stadt Burgdorf
EFRE Fordermittel (s. Abb. 06). Fiirden 1. BA (Westlicher Abschnitt Marktstra-
Be /Vordem Hannoverschen Tor) und den 2. BA (Marktstrafe / PoststraBe /
Braunschweiger Straf3e liegt eine Zweckbindung bis 2028 vor. Fir die Parkan-
lage Hannoversche Neustadt (Biirgermeister Schuster Park und Am Wall) liegt
eine Zweckbindung bis 2025 vor.

2.4 Eigentum

Der Grofteil der Flachen in Burgdorfist auf unterschiedliche Privateigenti-
mer:innen aufgeteilt. Die 6ffentlichen StraBBenflachen sowie die Schulstand-
orte mitihren Sporthallen und das Parkhaus am Bahnhof sind im stadtischen
Eigentum. Nicht alle Rathduser sind im stadtischen Eigentum, manche Flachen
sind angemietet. Das Land Niedersachsen hat zudem Eigentum im Untersu-
chungsbereich. Das Amtsgericht, das Finanzamt sowie die Straf3e Vor dem
Celler Tor gehdren zum Land Niedersachsen. Das Schloss befindet sich im
Besitz der Region Hannover.

Weitere Flachen, wie das Umfeld der St. Pankratiuskirche, Grundstlicke an der
Gartenstral3e, Rolandstrafle und Hannoversche Neustadt sowie ein Bereich der
Aue sind Eigentum von anderen &ffentlichen Eigentiimer:innen oder Verban-
den.

06/ Ubersicht zu Bindungsfristen auf 6ffentli-
chen Straf3en
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2.5 Aktuelle Entwicklungen

Sofortprogramm ,,Perspektive Innenstadt”

Im Rahmen des Corona-Sofortprogramms ,Perspektive Innenstadt” wurde die
Stadt Burgdorfam 07.09.2021 aufgenommen und wird mit 755.000 € unter-
stitzt. Die geférderten Projekte sollen zur Starkung und Entwicklung der In-
nenstadt zur Minderung der Auswirkungen der Covid-19-Pandemie eingesetzt
werden. Es wurden verschiedene Projekte damit angestofien:

» Dervorliegende stadtebauliche Rahmenplan wird im Rahmen des Sofortpro-
gramms finanziert und nicht mit Stadtebauforderungsmittel.

= Erarbeitung eines Nutzungskonzeptes inkl. Schallgutachten fir Flachenin
der Rolandstrafle

= Spiel- und Bewegungskonzept Innenstadt

» Ruhezonen Innenstadt: Aufstellung von Mobiliarim Park, am Spittaplatz, Am
Brandende und Ubergang MarktstraBe/Schiitzenplatz

= Umbau der Mihlenstraf3e

= Maflnahmen durch das Stadtmarketing Burgdorf: Veranstaltungen und Wer-
bekampagne

Mobilitédtskonzept und Verkehrsversuch Marktstra3e

Mit dem Mobilitdtskonzept (PGT Umwelt und Verkehr GmbH, 2022), dessen
besonderer Fokus auf dem Umweltverbund (Rad, FuB, Bus, Bahn) liegt, soll
eine Erhdhung der Verkehrssicherheit, eine Verbesserung im Bereich Klima-
schutz und die Reduzierung von Verkehrslarm verfolgt werden. Die Quali-
taten, diein der Innenstadt und den Wohnquartieren bestehen, sowie deren
Erreichbarkeit sollen erhalten bleiben. Das Mobilitatskonzept soll mdgliche
Entwicklungsperspektiven aufzeigen. Ein Verkehrsversuch wird parallel zur
weiteren Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes durchgefiihrt. Die Erkenntnisse
des Verkehrsversuchs gehen dann voraussichtlich in den Bericht des Maobili-
tatskonzeptes ein. Es laufen derzeit Abstimmungen tber die inhaltliche und
zeitliche Ausgestaltung.

Schulwegplanung
Im Zuge des Neubaus der IGS im Norden der Stadt Burgdorf wird aktuell eine
Schulwegplanung fir die Gesamtstadt durch das Biiro SHP Ingenieure erarbeitet.

Planung zur FahrradstraBBe Hannoversche Neustadt

Die PGV-Alrutz GbR Hannover empfiehlt die Implementierung einer Fahrrad-
straflenachse Uber Hannoversche Neustadt - Wallgartenstral3e - Blucher-
straBe - Wasserwerksweg (mit Vorrang fiir den Radverkehr). Dies wurde

im Verwaltungsausschuss am 04.10.2022 beschlossen und die Planung zur
Fahrradstraf3e wird zurzeit weiter konkretisiert. Da die zulassige Geschwindig-
keit aktuell bei Tempo 20 liegt, bei Fahrradstraf3en jedoch Tempo 30 gilt, muss
die Stadt Burgdorf bei der Obersten Verkehrsbehorde einen Antrag auf eine
Fahrradstra3e mit Tempo 20 stellen. Dieser Antrag steht noch aus.

Fir den Grundschulstandortin der Innenstadt stellt das Konzept fest, dass es
bedingt zum einen durch die taglichen Elterntaxis (ca. 30 - 40) zu Hol- und

BPW Stadtplanung | schramm + partner 12
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Bringzeiten zu pulkartigem FuBBverkehrsaufkommen kommt. Eine Problem-
verscharfung wird in der zeitlichen Uberlagerung mit dem Schulverkehr zum
neuen Schulstandort gesehen.

Sanierung Rathaus |

Mit einem Ratsbeschluss vom 17.02.2022 hat der Rat der kompletten Sanie-
rung des Gebdudes ,Rathaus I" als Verwaltungsstandort inklusive Biirger:in-
nenhaus zugestimmt. Daflr wurde auch bereits ein erstes Raumkonzept er-
arbeitet. Durch die Errichtung 6ffentlicher Nutzungen im Erdgeschoss soll die
Sichtbarkeit erh6ht und ein niedrigschwelliger Zugang ermdéglicht werden. Es
ist baulich zudem Barrierefreiheit herzustellen und der Brandschutz zu sichern.

Umzug IGS

Im April 2022 fand der Spatenstich fiir den Neubau der IGS statt. Zukinftig
bindeln sich alle Einrichtungen am nordlichen Stadtrand. Die zwei Standorte
der heutigen IGS sind im Eigentum der Stadt und sollen in eine Nachnutzung
Uberfihrt werden. Esist noch unklar, wie das Areal nachgenutzt werden soll.

RolandstrafBle

Ein Nutzungskonzept wird parallel zum Rahmenplan Innenstadt erarbeitet

und eine Vorzugsvariante wurde im Dezember 2022 der Politik prasentiert. Es
wurden verschiedene Varianten erarbeitet, wobei insbesondere das Thema
Larmschutz mafigeblich war. Fir das untergenutzte, zentrale Areal sollten Nut-
zungsmdglichkeiten gefunden werden, die im Zuge der Stadtebauforderung
umgesetzt werden kénnen.

Spiel- und Bewegungskonzept

Mithilfe eines Spiel- und Bewegungskonzeptes (Hélscher und Thies 2022,
unv.), gefordert aus Mitteln der ,Perspektive Innenstadt”, wurde eine Strategie
fur Bewegung und Spielin Burgdorf erarbeitet sowie Spielstandorte identifi-
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ziert, die Besucher:innen zum Verweilen animieren. Es fand eine Jugendbetei-
ligung sowie ein Wahrnehmungsspazierung mit Interessierten statt. Es werden
die folgenden Mafinahmen vorgeschlagen. Der Rahmenplan verweist auf
Mafinahmen des Spiel- und Bewegungskonzeptes:

= Farbmeile und Bewegungslandschaft vom Bahnhof bis zum Biirgermeis-
ter-Schuster-Park als kiinstlerischer Bewegungspfad mit bunten Markierun-
gen und Wegelementen (bestehende Poller nutzen)

» Blrgermeister-Schuster-Park: niedrigschwellige Bewegungs- und Spielele-
mente aus Naturmaterialien auf den Rasenfldachen

» Bewegungsfreiraum fiir Jugendliche am Gimmekanal (ehem. Schradersche
Badeanstalt") und Schitzenplatz

= Installation eines ebenerdigen Wasserspiels Am Brandende

= Farbliche Markierung und Erganzung von natirlichen Bewegungselemen-
ten im Stadtpark und Spittaplatz sowie Installierung von multifunktionalen
Sitzelementen/Holzdeck

= Bau einer Freilufthalle Am Pferdemarkt

Impulszentrum Kirche

Die Kirchengemeinde der St. Pankratiuskirche am Spittaplatz plant im sid-
lichen Bereich den Bau eines Impulszentrums. ,Der Uberwiegende Teil des
Gebdudes wird flexibel eingesetzt werden und durch mehrfache unterschied-
liche Moblierung unterschiedlich zu nutzen sein. Der grof3e Saal wird der
Proben- und Auffiihrungsraum fir die Kantorei sein, steht aber auch flirandere
Musikauffiihrungen, Lesungen und Empfange zur Verfiigung. Ein Cafébereich,
das sich zum Spittaplatz 6ffnet, soll das 6ffentliche Leben im Zentrum der Stadt
beleben und die Anziehungskraft der Gemeinde steigern.” (Ev.-luth. Kirchen-
kreis Burgdorf 2022)

Sprinti

Die Region Hannover hat mit den ,sprinti" Kleinbussen ein Angebot fiir den Be-
darfsverkehr geschaffen. Ab dem 1. Juli 2023 soll auch Burgdorf (gemeinsam
mit Burgwedel, Lehrte und Uetze) in den Verkehrsbereich mit aufgenommen
werden. Insgesamt will die Region kiinftig 100 sprinti-Kleinbusse einsetzen.
Uber eine App oder per Telefon kénnen die Fahrten angemeldet werden. In

der Regel gibt es eine Wartezeit von nicht mehrals 20 Minuten (Haak 2022).
Inwieweit Haltepunkte im zentralen Stadtbereich erforderlich sind, ist noch in
Klarung.

Ausbau Bahntrasse
Die Guterverkehrsstrecke zwischen Hamburg und Hannover soll ausgebaut
werden. Burgdorf als Kommune wird davon besonders betroffen sein.

Bike&Ride Programm DB

Burgdorf bautim Rahmen der Bike+Ride-Offensive der Deutschen Bahn AG an
den Bahnhéfen Burgdorf, Otze und Ehlershausen die Bike+Ride Anlagen aus.
Essind bereits 34 neue Stellplatze westlich des Bahnhofs entstanden, weitere
ca. 90 Stellplatze auf der Ostseite sollen noch folgen.

BPW Stadtplanung | schramm + partner 14
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Strategie Innenstadt Burgdorf: Impulse setzen, Wandel initiieren und begleiten

JInnenstadte sind einzigartige und unverwechselbare |dentifikationsorte fir
die gesamte Biirgerschaft. Sie sind neben ihrer wirtschaftlichen Bedeutung so-
ziale, politische und kulturelle Zentren des Gemeinwesens. Sie sind die Visiten-
karten unserer Stadte. Hier ist Stadtgeschichte, hierist die europaische Stadt
erlebbar.” (Innenstadtstrategie des Beirats Innenstadt beim BMI: 5)

Diese Einzigartigkeit hat sich durch die vielseitigen Funktionen und die kon-
tinuierliche Adaption ergeben. Friher waren Innenstadte ein Ort von Handel,
Arbeit, Kultur, Teilhabe und Reprasentation. So auch in Burgdorf, Jahrhunderte
war die Stadt - die heutige Innenstadt - von Handel, Handwerk, Marktgesche-
hen und dem Ackerbirgertum gepragt.

Seit den 1950er Jahren hat sich das Verstandnis der Innenstadt immer mehr
gewandelt und auf den Handel und die Arbeitsfunktion konzentriert. Die

Stadt wurde zu einem passiven Konsumort. Die deutschen Innenstddte, denn
Burgdorf steht bei diesen Veranderungen nicht allein da, werden seit gerau-
mer Zeit aufgrund des Strukturwandels durch Funktionsverluste gepragt.
Auswirkungen der Corona-Pandemie beschleunigen diesen ohnehin stattfin-
denden Strukturwandel. Aber bereits vor Beginn der Pandemie waren friihere
Funktionen (wie etwa das Handwerk und das verarbeitende Gewerbe, Bildung,
Wohnen oder eigentimergefiihrte Ladengeschafte) in vielen Innenstadten von
Verdrangung durch Mietpreissteigerungen und Umnutzungen betroffen. (vgl.
Innenstadtstrategie des Beirats Innenstadt beim BMI)

In Burgdorfist hier die Besonderheit zu beobachten, dass es einen sehr hohen
Wohnanteilin der Innenstadt gibt, Handel sich zwischen der Marktstra3e und
Hannoverschen Neustadt aufspannt und es mit den 6ffentlichen Verwaltungs-
einrichtungen auch diverse Arbeitsorte am siidwestlichen Innenstadtrand gibt.
Und dennoch steht Burgdorf heute vor der Herausforderung und Frage: Was ist
zukinftig die Innenstadt und was passiert dort?

N i“;uﬁt Impulse setzen, Wandel initiieren und begleiten
e
bis 2049
Klimaangepasste Innenstadt und Erreichbarkeit der Neue Akteure
Vielseitige Stadtentwicklung insbesondere den Innenstadt fiir alle motivieren und

Erlebbarkeit der fordern und historischen Verkehrsteil- unterstiitzen

Innenstadt fordern

konzentrieren

Aufenthalt und Stadtkern als Ort der nehmende
und Nutzungen Griingualitaten Identifikation sicherstellen und
verbessern LD T LT BT | Flachengerechtighkeit

bej der Organisation
der innerstadtischen
Verkehrsstrome

herstellen
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Die Einzelhandelsstandorte Marktstraf3e und Hannoversche Neustadt haben
bereits Veranderungen erlebt. So kommt der Wandel nicht abrupt, aber auch
hier merkt man, es steht eine radikale Transformation der Innenstadte an.

Aber hierist die Krux: Es gibt bisher noch keine neue Blaupause fiir die Innen-
stadt. Auf die Frage ,Was ist die Innenstadt der Zukunft?" gibt es noch keine
Antwort. Uberall wird geforscht, erprobt und Strategiepapiere veréffentlicht,
sie alle bleiben vage. Die Bundesregierung hatim Sommer 2021 eine Innen-
stadtstrategie veroffentlicht mit dem Titel ,Die Innenstadt von morgen - multi-
funktional, resilient, kooperativ”. Sie benennt Herausforderungen und mogli-
che Aufgaben und Chancen fur die Innenstadte.

Wir brauchen ein neues Verstandnis fir die Innenstadte, sowohlin Hannover
als auch in Burgdorf. Dafir hilft es den Gedankengang einmal umzudrehen
und nicht zu fragen ,Wie kann die uns bekannte Innenstadt gerettet werden?",
sondern ,Welche Chancen fir Neues ergeben sich?”. Wir stehen in der Stad-
tentwicklung an einem Punkt der Transformation. Das ist kein Grund zur Panik,
sondern eine Chance proaktivden Wandel zu initiieren und als Stadt zu beglei-
ten.

Esistsicher, dass die Innenstadte weiterhin besondere Identifikationsorte fir
die Stadtbewohner:innen sein werden. ,Nutzungsmischung, Funktionsvielfalt
und hohe Aufenthaltsqualitat sind grundlegende Voraussetzungen fir attrakti-
ve und lebendige Innenstadte.” (Innenstadtstrategie: 17). Daraus und aus den
aktuellen Herausforderungen der Stadtentwicklung ergeben sich die folgen-
den Ubergeordneten Ziele, die auf den nachsten Seiten mit raumlich-strategi-
schen MaBnahmen genauerin Text und Karte erldutert werden. Ubergeordnet
steht das Ziel des Klimaschutzgesetzes der Bundesregierung: Treibhausgas-
neutralitat bis 2045. Aus den Strategien ergeben sich konkrete Ma3nahmen
(vgl. Kapitel 4+5). Die Zielstrategien heil3en:

Galtfriher Lage, Lage, Lage”sind es zukiinftig ,Nutzung, Funktion und Erleb-
nis"l Es braucht Vielseitigkeit, weg von der Shopping-City hin zu einer echten
Stadtmitte mit einem breiten Mix an Aufenthaltsorten, tageszeitenunabhangi-
gen Funktionen und Nutzungen.

Aufgrund seiner historischen Entwicklung ist die Burgdorfer Innenstadt stark
versiegelt. Trotz Klimaschutzmafinahmen missen sich die Stadte auch auf die
veranderte Klimasituation einstellen: Starkregenereignisse werden zunehmen
und Hitzeperioden sich verlangern. Im Sinne einer Schwammestadt ist Wasserin
der Stadt zu halten und bei Bedarf abzugeben. Gleichzeitig gilt es multicodierte
Frei- und Grinflachen zu schaffen, die klimaresilient sind und die Aufenthalts-
qualitat in der Stadt verbessern.

BPW Stadtplanung | schramm + partner 16
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Die Innenstadt ist eine kulturelle Ressource, die es zu erhalten gilt. Die He-
rausforderungen liegen zukinftig darin, Wirtschaftlichkeit, Baukultur und
energetische Sanierung auszuloten und ortsspezifische, behutsame Losungen
zu finden. Dies geht nur unter Einbezug der Eigentiimer:innen und der Bereit-
schaft fur offene Prozesse.

Um die Klimaschutzziele zu erreichen, sind im Verkehrssektor Einsparun-

gen zu machen. Die Mobilitats- und Antriebswende gehen Hand in Hand. Die
Innenstadt ist daher nicht nur fur den individuellen Autoverkehr erreichbar zu
machen, sondern zukinftig starker fir alle Verkehrsteilnehmenden gerecht zu
organisieren, sowohl fur den fahrenden als auch den ruhenden Verkehr. Dafir
muss der Status Quo verlassen werden, denn erst durch Anpassung der Infra-
strukturen wird eine Verhaltensanderung ermdglicht.

Kommunikation und Kooperation sind zwingende Voraussetzung fir die
Innenstadtentwicklung. Die Innenstadt wird kein passiver Konsumraum mehr
sein, sondern durch gemeinsames Handeln und aktive Beteiligung gestaltet.
Dafur werden Begegnungsrdaume, Erlebnisangebote und neue Strukturen des
Miteinanders bendtigt.
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3.1 Vielseitige Erlebbarkeit der Innenstadt férdern und
Nutzungen konzentrieren

Der Einzelhandel,sorgt fir Leben auf den Straf3en, fir eine abwechslungsreiche
Gestaltung, flr soziale Interaktionen, Aufenthaltsqualitdt und wirtschaftliches
Wohlergehen" (StadtBauKultur NRW 2019: 7). Doch die Situation von Einzelhan-
delslagen hat sich nicht zuletzt durch das Vordringen des Internethandels ver-
scharft. Die Burgdorfer Innenstadt bringt hier Besonderheiten mit sich. Es gibt keine
FuBgadngerzone, sondern die Einkaufslage erstreckt sich entlang der Marktstrafe.
Der Bereich wird erganzt von Poststralle sowie der Hannoverschen Neustadt und
Bahnhofstrafle. Der friher vitale Rundlauf ist bereits heute geschwacht und sollte
sich zukinftig - nach dem Prinzip ,Stdrken starken” - vorrangig auf den Kernbereich
Marktstraf3e flr eine starke FuBgangerfrequenz konzentrieren. Um die Vielfalt und
die Erlebnisdichte in der Innenstadt zu starken, sind entlang der Erweiterungsberei-
che Dienstleistungen und Geschafte mit Zielkundschaft anzusiedeln.

Auch wenn Handel einen wichtigen Bestandteil des Innenstadterlebens einnimmt,
soist die Essenz des stadtischen Lebens jedoch nicht der Handel, sondern es sind
Menschen, die sich im Raum bewegen und interagieren. Zielist es daher, neben dem
Einzelhandelins 6ffentliche Leben zu investieren, um ,ein soziales und wirtschaftli-
ches Netzwerk zu schaffen, das sich auf Straen und 6ffentlichen Platzen abspielt”
(ebd.: 29) zu jeder Tageszeit. Letztendlich geht es darum, im Zentrum so viele Nut-
zungen zu konzentrieren, wie es geht. Vor allem an wichtigen Platzbereichen und
densie verbindenden Fuf3- und Radachsen sind daher Angebote zu schaffen, aber
auch konsumfreie Treffpunkte mit hoher Aufenthaltsqualitat.

In der Innenstadt gibt es vor allem im slidwestlichen Bereich viele Arbeitsplatze.

Das Ensemble des , 6ffentlichen Nukleus” bestehend aus Schloss, Rathdusern,
Verwaltungsgebduden und Kirche kann sich perspektivisch noch mehr 6ffnen und
als Identifikations- und Arbeitsort seine Wirkung entfalten. Durch Arbeitsorte und
offentlichen Einrichtungen wie Kita, Grundschule etc. entsteht Frequenz durch
Alltag. Sie schaffen Voraussetzungen fir die Innenstadt als Wohnquartier und sind
daherin zentraler Lage zu erhalten sowie ggf. weiter zu erganzen. Es sind zukinftig
Standorte fir Co-Working und andere neuen Arbeitsformen, wie urbanes Handwerk
zu finden. Co-Working kann auch in den oberen Geschossen verortet werden.

Schon heute wird in der Burgdorfer Innenstadt gewohnt. Zentrales (und barriere-
freies) Wohnen wird immer haufiger nachgefragt. Wohnangebote und auch ent-
sprechende Freirdume, die auch die Anspriiche der Bewahner:innen der Innenstadt
als Wohnumfeld bericksichtigen, sollten zukiinftig weiter ausgebaut werden. Dafir
sind insbesondere die Entwicklungsflachen am Rand der historischen Kernstadt
unterdie Lupe zu nehmen. Neben Wohnen sind dort Orte mit vielfdltigen Nutzungen
zur Steigerung der Innenstadtfrequenz zu schaffen.

Eine besondere Rolle spielen Sondernutzungen wie Gastronomie-, Freizeit- und
Kulturangebote, die fur auBergewdhnliche Momente sorgen. Das Angebot gilt es
auszubauen. Die grof3e Veranstaltungsvielfalt ist zu erhalten, dafir wird weiterhin
der Schiitzenplatz benétigt bleiben, sollte aber in seiner Multifunktionalitat noch
besserausgenutzt werden. Der Spittaplatz ist als Gastronomiestandort auszubauen
und der Platz Am Brandende zu starken. Weitere Gastronomieangebote kdnnten
auch imneuen ,Roland-Quartier" angesiedelt werden.
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3.2 Klimaangepasste Stadtentwicklung fordern und
Aufenthalts- und Griinqualitaten verbessern

Der Versiegelungsgrad in der Innenstadt von Burgdorf ist aufgrund seiner dich-
ten Bebauungsstruktur, kleinteiligen ErschlieBung und grof3en Verkehrsfla-
chen extrem hoch. Das fiihrt zu einem hohen Uberwarmungspotenzial. Die Aue
nimmt daneben eine wichtige Funktion als Frischluftleitbahn ein.

.In Innenstadten sind die Belastungen durch die Folgen des Klimawandels
(Hitze, Trockenheit, Starkregen) sowie weitere Umweltbelastungen (L&rm,
Feinstaub) besonders hoch. Innenstadte kdnnen bis zu 10 Grad warmer als
das Umland sein. Die Zahl der Tropennéchte (>20°C) wird sich noch in diesem
Jahrhundert besonders in Innenstadten mehr als verdoppeln bis vervierfa-
chen. Die hohe bauliche Dichte, eine starke Versiegelung und wenig Durchlif-
tung machen Innenstadte besonders vulnerabel.” (Referat SW 1115 2021:15)

Die Anpassung der Freirdume an den Klimawandel soll resiliente Stadtstruk-
turen schaffen. Gleichzeitig hat spatestens der Lockdown im Zuge der Coro-
na-Pandemie gezeigt, wie wertvoll wohnraumnahe Freirdume sind. Freiraum-
strategisch sind daher fiir die Innenstadt von Burgdorf zwei Prinzipien parallel
zu verfolgen:

1.Die Anbindung der grof3en Landschaftsraume entlang der Aue und nach Nor-
den mit der Kernstadt durch komfortable und intuitive Wegeverbindungen
mit grinen Trittsteinen und hoher Aufenthaltsqualitat.

2.Entsiegelung von Flachen forcieren, Griinanteil erhohen sowohlin der Flache
als auch durch Baumanpflanzungen.

Die Burgdorfer Innenstadt wird im Siden durch die Aue gepragt. Der Land-
schaftsraum zieht sich hier sehr weit in den urbanen Bereich. Zukinftig soll
die Aue wieder als lineares Landschaftsband erlebbar sein. Daflir sind klare
Ubergange in den Landschaftsraum zu schaffen und die Wegeverbindung an
der Engstelle zwischen Miihlenstra3e und Schitzenweg sowie am stdlichen
Rand des Schitzenplatzes zu verbessern. Erlebnisorte am Wasser sind eher
auBerhalb des Siedlungsbereichs zu schaffen. Die Ubergange zwischen Stadt
und Land sollten durch wiedererkennbare Elemente intuitiv werden.

Exkurs: Schwammstadt

Das Prinzip der Schwammstadt verfolgt einen
ganzheitlichen Ansatz und halt Lésungen fir
Klimarisiken, wie Starkregen und Hitzewellen mit
andauernder Trockenheit, bereit. Dabei geht es
im Kern um die Fahigkeit einer Stadt, ein Zuviel an
Wasser aufzusaugen ,wie ein Schwamm®”, dieses
Wasser kurzfristig zu speichern (,puffern”) und es
dann durch Verdunstung bzw. gezielte Ableitung

verzogert in das Grundwasser, nahe Gewasser (wenn
vorhanden) bzw. in die Kanalisation abzugeben.

Dies hat Uber die Verdunstungskiihlung positive
Effekte fur das Mikroklima in den Stadtquartieren
und dient gleichzeitig der Entlastung der stadtischen
Kanalisation. Mit dem Konzept kénnen somit Extrem-
wetterereignisse wie Hitze und Starkniederschlag
ausgeglichen werden.

BPW Stadtplanung | schramm + partner

20



Strategie Innenstadt Burgdorf: Impulse setzen, Wandel initiieren und begleiten

@ wooL wos

awneg ayasipeis

ulaploj Bunjabaisiug
uayoeysbunpImiug
uauonenissbuniang

Jap Buniyassaqguap pun yanbow

UJ2J0S WNBJU}IAS Wi jIdjueunsg bunyoylg
uabunpuigianabap abiyaIm
uauosiadiealid

yadnp Bibuesson uswyeugewsbununibag
apuajie|baquagedys

pun usyuap wWnedlal s|e WNeluagel}s

uayeisiay agenis aneyg-unab pun
ualalznpal bumabaisiap :ayepdn-ewny

ageuns
Jap buejjua ujdsuIs}BYIUSINY UBUIBY
JIW USYUBP Yd1a19qgzield S| agelispen
uaydlalaquauu| uap ut unibsiaipieny
winey UBUBQIN WI 3SBOIPEIS aunlig

110 Jalapuosag

ylosbunbamag pun -1a1dg

19SSBA\ SBUBqQIN

yareieqzierd

pun -unJg BunialiarnPniIsnaN
JneN - ipexs buebusan

pun buebulayled bunyeisag
ua)eisiay abnzagiassepm

119Ny puUBQS}eYISPURT Sane|quNIg

Jpejsuauu|
J3p yw uainpiniysunibgolg sap bunzyaulap

ya1gabsbunyansiajun Bunzualibgy

woL

2207°60°8Z -puels

:k;o'ﬁ&..lm... Bunuediperg . SH—.m

ONCECNCNCN BN

albajens

jpejsuauu] uejduswyey
jiopbung 1peis

6

YJedipers
19suiany

e

ageaseos

et
-

e

R
e

o

agenspuet

e

e %
M o™ ,w Jabuyyzierdjiog il
Jp— oY 3. 1:
: o® fhis
ayaansne 3 ..ﬂi..& -\
pun uajsebiop ° ¢ -
° . 9®

mb@htibh‘.\?\?
i

190y

ot

Somssporsaren

/  iopbing st
uabejueyiods

)\

[r—

peqialy

anabes

e uany

Ay

ungramved

Marris-Mhten-eg

p—

AmKotasteramt

21



Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Versiegelungsgrad COPERNICUS
Farbcode

Klasse

96 -100 % Versiegelungsgrad
91-95 % Versiegelungsgrad
86-90 % Versiegelungsgrad
81 -85 % Versiegelungsgrad
76 -80 % Versiegelungsgrad

71-75 % Versiegelungsgrad
66 -70 % Versiegelungsgrad
61-65 % Versiegelungsgrad
56-60 % Versiegelungsgrad
51-55 % Versiegelungsgrad
46 -50 % Versiegelungsgrad
41-45 % Versiegelungsgrad

36 -40 % Versiegelungsgrad
31-35% Versiegelungsgrad

26-30 % Versiegelungsgrad
21-25 % Versiegelungsgrad
16-20 % Versiegelungsgrad

11-15 % Versiegelungsgrad
6-10 % Versiegelungsgrad

1-5% Versiegelungsgrad
Unversiegelt

10/Am Wallund Birgermeister-Schuster-Park
sind grine Oasen und schattenspendende Orte

11 /Hohe Versiegelungin den Innenstadtberei-
chen, insbesondere auf dem Schiitzenplatz

12 / Versiegelungsgrad in der Innenstadt (Quel-
le: NIBIS, Copernicus Land Monitoring Service
2019, European Environment Agency (EEA).)

—-f-'-
Lol = B

Im historischen Stadtgefiige von Burgdorf gibt es wenig Parks oder zusam-
menhangende Grinstrukturen. Die Platze sind daher im Sinne von griinen
Trittsteinen oder Akkupunktur als Stadtoasen aufzuwerten. Dabei hat jeder Ort
aufgrund seiner Lagequalitat eine andere Charakteristik. Ein Platz am Was-
serim Bereich zwischen Schiitzenplatz und Schitzenweg ist neu zu schaffen.
Diese Trittsteine sind miteinander zu vernetzen, komfortable Wege fiihren

in den Landschaftsraum. Ein Fokus liegt hier auf einer Nutzbarkeit fiir den
FufB3- und Radverkehrund Freizeitsportler:innen. Eine gesamthafte Gestaltung
mit einheitlichen Materialien, Moblierung und Beleuchtung unterstiitzt den
Zusammenschluss.

Eine Erhohung des Grinanteils kann im offentlichen und privaten Raum er-
folgen. Die Hannoversche Neustadt soll hier als Prototyp ein ,Klima-Update”
erfahren. Die Aspekte der Entsiegelung sind aber auch auf andere Straf3en zu
Ubertragen (vgl. Kapitel 5.11). In noch umzugestaltenden StraBen sind Baum-
anpflanzungen und geringe Versiegelung durch Parkplétze zu priorisieren.
Wahrend in den nordlichen Baubldcken grof3e Gartenflachen fir eine Verbes-
serung des Mikroklimas sorgen konnen, istim historischen Stadtkern mit den
ehemaligen Ackerbirgerhausern die Begriinung vom Prinzip umzudrehen.
Statt rlickwartigen Garten ist der StraBenraum als Freiraum zu begriinen.
Schmale Pflanzstreifen entlang der Gebdude erwecken zukiinftig den Charak-
ter eines Vorgartens im Straenraum. Fir die Hitzetage sollten Trinkbrunnenin
der Stadt aufgestellt werden.
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Strategie Innenstadt Burgdorf: Impulse setzen, Wandel initiieren und begleiten

3.3 Innenstadt und insbesondere den historischen
Stadtkern als Ort der Identifikation erleben und erhal-
ten

Die Innenstadte stehen fir das Selbstverstandnis der Gesamtstadt. Umso
wichtigerist es, diese |dentitat, die sich vor allem im baukulturellen Erbe wie-
derfindet, zu erhalten und zu starken. Fir Burgdorf bedeutet dies, das histo-
rische Stadtbild behutsam, den baukulturellen Bedingungen entsprechend,
denkmalgerecht zu erhalten, zu reparieren und weiterzuentwickeln.

Die stadtmorphologische Kleinteiligkeit soll bewahrt werden. Nach dem

Brand von 1806 wurde Burgdorf ziigig und in einem einheitlichen Stil wieder
aufgebaut. Daraus geht der historische Stadtkern mit seinen rechtwinkligen
Stra3en und kleinen, vorrangig giebelstandigen Hausern und Ackerbiirger-
hausern hervor. Die historischen Baufluchten sind dafiir besonders wichtig und
daher zu erhalten oder wieder herzustellen. Der historische Stadtkern hat die
Chance, zukinftig das Ambiente und seinen Charme einer idyllischen Altstadt
auszubauen. Dazu gehéren vorrangig punktuelle Mafinahmen, um das Gefihl
und die Gemeinschaft sowohl stddtebaulich als auch als Wohnquartier heraus-
arbeiten.

Neben dem historischen Stadtkern ist das Ensemble und Herzstiick um Schloss
und Stadtverwaltung im Park stadtebaulich-freiraumplanerisch erlebbarer
zumachen. Der Spittaplatz Gbernimmt dabei eine wichtige Scharnierfunktion
zwischen Innenstadt und Stadtpark mit Ubergang in den Landschaftsraum.
Dahersind die anknipfenden Verbindungsachsen besonders in der Erlebbar-
keit des offentlichen Raums und Inszenierung der Baukulturin den Fokus zu
stellen. Das gleiche gilt fir die Rander.

Teilweise wurde die kleinteilige, historische Bausubstanz bereits saniert oder
Neubautenin Anlehnung an den Burgdorfer Malfistab realisiert. Zukinftig wird
vor allem die Sanierung unter energetischen MafB3staben immer wichtiger. Ziel
ist es, durch behutsame und individuelle Losungen die stadtbaukulturellen
Qualitaten zu sichern und historische Fassaden nicht hinter Warmedammver-
bundsystem zu verstecken. Hier gilt es eng mit den Privateigentimer:innen
zusammenzuarbeiten, Hilfe zu leisten und Anreize zu bieten.

13/ Ortsuntypische Bebauung am Biirgermeis-
ter-Schuster-Park
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14/ Denkmalgeschitztes Gebdude inder
MarktstraBBe mit detaillierter Fassadengestal-
tung

15/ Uriger Charakterim historischen Stadtkern
durch kleinteilige Parzellierung und gréfBten-
teilshomogener Bebauungsstruktur

16/ Das Schlossvon Burgdorf

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Im Ostlichen Bereich des historischen Stadtkerns wird die Stadtstruktur poré-
ser. Hier kdnnen durch Sanierungen und ggf. Neubauten Impulse fir die Stad-
terneuerung und Stadtreparatur gesetzt werden. Das gleiche gilt fir Entwick-
lungsflachenin der Rolandstrafle, der Gartenstraf3e und Vor dem Celler Tor. Bei
der Entwicklung ist den Empfehlungen der Erhaltungssatzung zu folgen und
auch im Neubau die Merkmale des historischen Stadtkerns zu beriicksichtigen:

Starke Baulinien: baulich oder in Form von Hecken, Einfriedungen etc.
= 1-2-geschossige Bauweise

= Giebelstdandige Bauweise, alternativ traufstandig mit Zwerchgiebel

» Fachwerk und/oder Backstein

» Lebendiges Erdgeschoss mit Fenstern und Hauptzugang zur Straf3e

Um das baukulturelle Erbe auch in den Dunkelstunden zu inszenieren, kon-
nen Fassaden von denkmalgeschiitzten oder ortshildpragenden Gebauden
beleuchtet oder StrafBenverldaufe oder Eingangssituationen durch Eckbeleuch-
tungen hervorgehoben werden, wie z.B. am westlichen und 6stlichen Ende der
Marktstrafle oder wichtige Wegeverbindungen durch die historische Kernstadt.
[Vor dem Hintergrund der Energiekrise, ist diese MaBnahme zu einem spateren
Zeitpunkt zu evaluieren.]

3.4 Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle Verkehr-
steilnehmenden sicherstellen und Flachengerechtig-
keit bei der Organisation der innerstadtischen
Verkehrsstrome herstellen

Der Bahnhof mit seinen vielfaltigen Umsteigemdglichkeiten ist ein tibergeord-
neter Mobilitatspunkt mit Sonderfunktion, insbesondere fiir Pendlerverkehre.
Erist gestalterisch-funktional, aber auch reprasentativumzugestalten. So sind
die bestehenden Angebote auszubauen (Fahrradparken und Pendlerparken),
neue Mobilitatsangebote zu schaffen, wie z.B. Haltepunkt Sprinti, Fahrradser-
vice, Sharing-Angebote, Mobilty-Hubs, aber auch praktische Alltagsfunktionen
zuintegrieren, wie z.B Paketstationen. Als Ankunftsort fir Touristen sind die
Wege in die Innenstadt besser auszuweisen.

Im Osten gibt es mit dem Schitzenplatz einen grof3en, kostenfreien Park-
platz. Es fehlt ein Pendant im Westen. Die bestehenden Parkmdglichkeiten am
Rathaus Il und Ill, Vor dem Hannoverschen Tor und in der Rolandstrafie sind
neuzuordnen, um fir Innenstadtbesucher:innen und Bedienstete der Stadt-
verwaltung Parkraum zu schaffen. Hierbei ist langfristig - im Zuge der Umge-
staltung der Briicke - auch eine gestaffelte Losung moglich. Ein Parkleitsystem
unterstltzt die Parkraumorganisation insbesondere fir Ortsfremde.

Die Verkehrsraume sollen hierarchisiert werden, einen klaren Charakter
erhalten und dementsprechend umgestaltet werden. Die robusten Straf3en
als Umfahrung des historischen Stadtkerns bieten dabei Qualitaten flr alle
Verkehrsteilnehmenden.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Zukinftig soll der Radverkehr gestarkt werden, wofir als Anbindung an den
neuen IGS-Standort eine FahrradstrafBen-Achse ausgewiesen werden soll:

die Hannoversche Neustadt in Ost-West-Richtung und die Wallgartenstrale.
Insbesondere im Westen der Hannoverschen Neustadt ist die Anbindung an

die Weststadt Uber die Bahntrasse fiir den Radverkehr zu verbessern. In der
Innenstadt selbst braucht es gute Radabstellmdglichkeiten. Die Stellplatze
sind dabei so dicht wie mdglich an den Zielorten unterzubringen. Es sind auch
grofBere gebindelte Anlagen zu beriicksichtigen, z.B. fir den Radtourismus mit
SchlieBkasten, fir die entsprechende Flachen gefunden werden miissen. Hier-
beisind auch E-Bike-Ladestationen mitzubericksichtigen. Die MarktstraBe ist
zukinftig noch mehrals Stra3enraum mit hoher Aufenthaltsqualitdt als nurals
Straf3e zu denken. Der angedachte Verkehrsversuch bietet dabei eine Chance
eine zukunftsgerichtete Verkehrsfiihrung zu ermitteln.

ZufuBigehenist die natlrlichste und urspriinglichste Art, sich fortzubewe-

gen, dennoch wird der FuBverkehr hdufig nachrangig gesehen. Die Wege der
Nahmobilitat in Burgdorf sind daher nicht nur fir den Radverkehr, sondern
auch fir den FuBverkehr auszugestalten. Nur so kann es attraktiv werden, das
Auto/Rad stehen zu lassen und Besorgungen schnell zu Fuf3 zu erledigen. Die
Wege der Nahmobilitat sollen komfortables Queren und intuitive Wegefiihrung
ermoglichen. Kurzweilige Strecken mit Angeboten entlang der Wege und at-
traktiven Orten machen das Zufuf3gehen attraktiv. Fir die Barrierefreiheit wird
dabei ein Vorrangnetz definiert.

Flr den historischen Stadtkern ist eine gesonderte Betrachtung der Ver-
kehrsraume notwendig. Heute wird jeder freie Platz durch parkende Autos
besetzt. Eine Parkraumerhebung sollin einem ersten Schritt die tatsachliche
Situation betrachten, um im Anschluss eine quartiersbezogene Parkraumor-
ganisation fir den Rad- und motorisierten Verkehr zu schaffen. Ziel ist es, die
dreieckige Parkplatzflache zwischen der Hochbricke und Vor dem Hannover-
schen Tor besser auszubauen und fir Besucher:innen zu nutzen. Der Parkplatz
am Rathaus Il ist eher versteckt und bietet sich daher eher fir Mitarbeitende
der Stadtverwaltung an. Dennoch sollauch dieser Parkplatz fir ortskundige
Besucher:innen gedffnet werden. Der Parkplatz zwischen dem Burgdorfer
Schloss und dem Amtsgericht bleibt nur fir Mitarbeitende der Stadtverwaltung
bestehen. Das geplante Parkhaus an der Rolandstraf3e soll hauptsachlich von
Anwohnenden und Dienstleistern aus dem Rolandquartier genutzt werden.

Eine Mobilitatsstation verknipft mindestens zwei Verkehrsmittel. Es sollen at-
traktive, schnelle, nutzungsorientierte Mobilitatsangebote geschaffen werden,
die multi- und intermodale Wegeketten ohne eigenes Auto starken. Je nach
Standort kdnnen Ausstattung und Gréfe unterschiedlich sein:

= Klein: 2-3 Mobilitatsangebote + Informationsangebote
= Mittel: 4 Mobilitatsangebote + Informationsangebote + Serviceangebote

= Grof3: 6 Mobilitatsangebote + Informationsangebote + Serviceangebote
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

3.5 Neue Akteure braucht die Stadt

Durch Innenentwicklung, beschleunigte Verwertungszyklen und sich veran-
dernde Immobilienmarkte entstehen bereits heute neue urbane Akteure, die
sich Fachwissen aneignen und zu Akteuren der Stadtentwicklung werden:
Hausprojekte, Baugruppen, Interessengemeinschaften, Burgerinitiativen etc.
Das bereichert die Stadtentwicklung.

Gerade auch fir die Innenstadtentwicklung braucht es auch hier neue Akteure.
JInnenstadte sind charakterisiert durch Interessens- und Nutzungskonkurren-
zen, die sich nie ganz auflosen lassen. Der notwendige Verdnderungsprozess
von der oft noch monofunktionalen zur multifunktionalen Innenstadt gelingt
somit nur tber Kompromissbereitschaft und unter Einbeziehung aller Betei-
ligten. Daflr braucht es ein neues Miteinander von Verwaltung, Politik und
Eigentirmer:innen, Immobilienwirtschaft, privater und kommunaler Woh-
nungswirtschaft, Handel, Gastronomie und Hotellerie, Tourismus, Dienstleis-
tungen, sonstiger gewerblicher Wirtschaft, Handwerk, Bildung und Kultur,
Gesundheitswirtschaft, Verkehr und Logistik sowie mit privaten Nutzer:innen
und zivilgesellschaftlichen Initiativen (Kultur des Dialogs).” (Innenstadtstrate-
gie des Beirats Innenstadt beim BMI: 43)

Lange Zeit sind unsere Innenstadte als passive Konsumorte entwickelt worden
- das soll sich umkehren: Neben dem Einzelhandel steht nun das aktive Mitge-
staltenim Fokus. Aus Engagement entstehen Verantwortung und Verbunden-
heit mit dem Ort. Wie erfolgreich dies sein kann, zeigen bereits die ansassigen
Vereine. Neben dem professionell aufgestellten Stadtmarketing gibt es den
Kulturverein Scena und den Verkehrs- und Verschénerungs-Verein der Stadt
Burgdorf, die z.B. die Pflege des Magdalenenfriedhofes am westlichen Rand
der Innenstadt ibernehmen. Diese Strukturen gilt es weiter zu férdern, sei es
durch finanzielle Mittel, Rdumlichkeiten, Zustandigkeiten oder andere bend-
tigte Belange. Manche Dinge sind im Aushandlungsprozess mit gewachsenen
Verwaltungsstrukturen neu zu verhandeln, wie z.B. beim Thema Grinflachen-
patenamt. Wer kann und darf welche Aufgabe Gbernehmen?

Die bestehenden Strukturen kdnnen erganzt werden, wie z.B. durch den
Sanierungsbeirat. Bei der Umsetzung von Einzelmal3inahmen, wie z.B. Am
Brandende sind die Anrainer mit einzubeziehen, die Sockelgarten sollen die Ei-
gentiimer:innenin die Verantwortung und Gestaltung der Vorzonen ziehen und
die Flachen am Schitzenplatz knnen mit Jugendlichen zusammen umgestal-
tet werden. Getreu dem Motto ,Der Weg ist das Ziel.”, geht es nicht nur um das
Ziel, die Mallnahmen der Rahmenplanung umzusetzen, sondern gemeinsam
mit der Offentlichkeit und neuen Akteuren den Prozess zu gestalten und Men-
schen zu Stadtmacher:innen zu befahigen. Die Innenstadt kann zum Reallabor
werden und Méglichkeiten zum Ausprobieren und Experimentieren anbieten.
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4 MaBnahmen allgemein

» Fortlaufende Information der
Eigentimer:innen zum Stand der
Sanierung

= Erarbeitung Modernisierungs-
richtlinie (mit Sanierungstrager)
und Beschluss durch Stadtrat

= Erstellung und Verteilung von
Informationsmaterial zur Sanie-
rung und Nennung einer An-
sprechperson

= Offentlichkeitswirksame Pra-
sentation eines Vorzeigeprojekts
der Sanierung (nach erster
Sanierungsmafinahme, ggf. vor-
herige Ansprache eines interes-
sierten Eigentimers)

= Prifauftrag: Hilfestellung zur
Planung (z.B. Kontaktvermitt-
lung zu Architekten/Energiebe-
ratern, Beratungsgutscheine,
Modernisierungsbiro...)

Stadtplanung, Denkmalschutz,
Klimaschutzmanagement, Sanie-
rungstrager, Politik, private Eigen-
timer:innen

MafBnahmen allgemein

4.1 Sanierung und Modernisierung von Gebauden und
Gewerbeeinheiten

Hintergrund und Ziel

Historische Gebaudesubstanz pragt Ortschaften und ist identitatsstiftend. In
Burgdorf sind viele traditionelle Gebaude erhalten, die maB3geblich die Atmo-
sphare der Stadt pragen. 1809 wird fast die gesamte Stadt durch einen Brand
vernichtet. Nur einige wenige Hauser an der heutigen Stra3e Am Brandende
bleiben verschont und sind die dltesten Hauser im Stadtbild. Die noch vor-
handene historische Bausubstanz sowie der Stadtgrundriss stammen daher
Uberwiegend aus der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts. Der klassizistische
Stil prégt daneben die neu errichteten Gebaude. Einst wurde das Fachwerk
verblendet, um den klassizistischen Stil besser nacheifern zu konnen. Heute
wird das Fachwerk immer haufiger freigelegt.

Die Gebaude befinden sich vorrangig in Privateigentum. Die historischen Ge-
baude, hdufig mit kleinteiliger Parzellierung, fihren heute neben kosteninten-
siven Modernisierungen auch zu fehlenden wirtschaftlichen Verkaufsflachen
und es kann somit zu Leerstand kammen. Grof3e Herausforderung besteht

in der energetischen Sanierung bei gleichzeitig sensiblem Umgang mit der
historischen Bausubstanz. Neben positiv stadtbildpragenden Gebduden gibt es
aberauch Bauten, die aufgrund ihrer Gestalt das Stadtbild stéren. Hier kann die
Sanierung eine Chance der Stadterneuerung bieten.

Ziel der Stadtebauférderung ist nicht nur die Férderung von éffentlichen
Raumen, sondern auch die Unterstiitzung von privaten Investitionen. Daher
werden private Sanierungen von erhaltenswerten Gebauden, leerstehenden
odervon Leerstand bedrohten Gebdauden sowie die Modernisierung bzw.
Anpassung von Gewerbeeinheiten und Malinahmen zur Erneuerung des bau-
lichen Bestands gefdrdert, um entsprechend der Sanierungsziele die Vitalitat
der Innenstadt zu sichern.

Eine ,Richtlinie Uber die Gewahrung von Férdermitteln fir die Modernisierung
und Instandsetzung von Gebauden sowie den Riickbau von Bausubstanz” (kurz:
Modernisierungsrichtlinie) regelt im Einzelnen die Details zur Férderung.

Empfehlung bei Sanierung im Bestand

Schwerpunkt der Mafinahme ist die Modernisierung und Instandsetzung vor
allem denkmalgeschiitzter und stadtebaulich bedeutender Wohn- und Ge-
schaftsgebdude. Insbesondere in der Marktstralle, Poststralie, Gartenstrale,
BahnhofsstraB3e und der Theodorstra3e werden derartige Malinahmen gefor-
dert. Weitere Sanierungsmafinahmen in anderen Straf3en erhalten ebenfalls
eine Férderung.

Bei der Sanierung von erhaltenswerten Gebduden sind die Charakteristika der
historischen Bauformen zu bewahren und hervorzuheben (vgl. Charakteristik
der Baustrukturen aus ISEK2010). Wenn méglich, sollten historische Aufnah-
men der Gebdude herangezogen werden, um die Wiederherstellung der his-

torischen Fassade nach Original zu ermdglichen. Daflr sind die Empfehlungen
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Charakteristik der Baustrukturen
(ISEK 2010, S. 151)

Die Bebauung mit den unten aufge-
fihrten Merkmalen charakterisiert
das Bild der Innenstadt wesentlich:

= historische Bausubstanz [Fach-
werk]

= kleinteilige Bebauung

» ein- bis zweigeschossig mit Dach-
geschoss

= geschlossene Raumwirkung
= vorwiegend giebelstandig

= einheitliche Bauflucht

= keine Vorzonen

= klare Ubergdnge zwischen tffent-
lich und privat

= gemischte Nutzungen mit hohem
Wohnanteil

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

aus der Erhaltungssatzung weiterhin heranzuziehen. Bei der Modernisierung
ist vorallem auf folgende Aspekte zu achten:

= Riickbau von nachtraglichen Uberformungen an historischen Gebauden
mit dem Ziel, die urspringliche Fassadengliederung wiederherzustellen,
z.B. Rickbau von Kragplatten, unproportionierten Anbauten, ortsuntypi-
schen Materialien in der Erdgeschosszone, Architektur verandernde duf3ere
Warmedammschichten zur straBenzugewandten Seite (und Priifung, wie
dennoch eine vergleichbare Gesamtenergieeffizienz zu erreichen ist, z.B.
Hohlraumddmmung)

= Studie der Lochfassade und Wiederherstellung der urspriinglichen Proporti-
onierung und Fassadengliederung; bei Schaufenstern sind die Proportionen
der Fassadengliederung zu bericksichtigen

= Berlcksichtigung historischer Fensterarten (z.B. Fligelfenster oder Spros-
senfenster)

= Energetische Baustandards

Eine Starkung des baukulturell wertvollen, historischen Stadtbildes sollte
durch Offentlichkeitsarbeit, Beratung und Unterstiitzung begleitet werden mit
dem Ziel, eine héhere und breitere Akzeptanz fur die Gestaltung des Ortsbil-
desund die Umsetzung des Denkmalschutzes zu erlangen. Entsprechende
Mafinahmen kénnten z.B. Infoveranstaltungen, Workshops, Spaziergange,
Infoflyer, Beratungsgesprache, Exkursionen usw. sein.

Empfehlungen bei Neubau und Anpassung von Planrecht

= Beiwirtschaftlicher Tragfahigkeit ist der Erhalt historischer Gebdudesubs-
tanz vor einen Neubau zu stellen. Bei Neubauten sind lagebezogene Entwiir-
fe zu entwickeln (Wettbewerbe sind vorzuziehen, da sie Qualitat sichern und
komplexe Aufgabenstellungen haufig besser lésen kénnen).

= Berucksichtigung von historischen Raumkanten und geschlossener Bauwei-
se sowie Ausrichtung der Hauptfassade zur Raumkante.

= Blinde" Erdgeschosszonen ohne Fenster oder verklebte Fenster sind zu
vermeiden

= Die Geschossigkeit hat sich im Bestand einzufiigen.

= Die Dachformist abhangig des Umfelds zu berlcksichtigen. Grundsatzlich ist
eine Dachlandschaft einem Flachdach vorzuziehen. Der historische Stadt-
kernistvarrangig giebelstandig bebaut. Grundsatzlich ist die Auspragung
einer Dachlandschaft mit roten, rot-braunen Ziegel zu férdern. Walmdacher
sind zu vermeiden.

= Im Neubau sind die energetischen Baustandards zu bericksichtigen.
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17 / Gutes Beispiel fir Neubau, dersichinden
Proportioneninden Bestand einfugt

18 / Neubau mit traditioneller Bauart

19 / Durch Gebdudemodernisierung wurde die
Gebaudefassade erneuertund dem Umfeld
entsprechend gestaltet. Winse (Luhe) vorher

20/ Rathausstrafe Winsen(Luhe) nachher

21/ Gutes Beispiel fir Rekonstruktion eines
historischen Gebdudes. Die Werbeanlagen sind
in Einzellettern und nicht als flachige Tafelan-
gebracht. Die Fassade im Erdgeschoss greift die
Gestaltsprache des Obergeschosses auf.

22/ Gebdude mit traditioneller Bauform,
wdhrend das vordere Gebdude die traditonel-
le Architekturund Gestaltsprache erkennen
lasst, wurde am zweiten Gebdude die Fassade
im Laufe derJahrzehnte mit neuen Materialien
Uberpragt.

23/ Gebaude figtsich nichtinden Ortein, Chan-
ce auf Stadtreparatur.

MafBnahmen allgemein
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= Fortsetzung der Konkretisierung
des Raumprogrammes fir
Rathaus |

= Beauftragung und Umsetzung
Sanierung

= (Offentlichkeitswirksame
Eréffnung

Stadtplanung, Gebaudewirtschaft,
zukinftige Nutzer:innen, Ingeni-
eur- und Architekturbiro

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

4.2 Sanierung und Errichtung von Gemeinbedarfs-
und Folgeeinrichtungen

Hintergrund und Ziel

Die Innenstadt von Burgdorf Gbernimmt als Mittelstadt in der Region Hannover
verschiedene Funktionen der Versorgung und verfligt daher Gber verschiedene
Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen, die es auszubauen oder zu errichten
gilt, um diese und weitere Funktionen zukinftig zu sichern. Durch die Stadteb-
auférderung kann die Errichtung und Anderung von Gemeinbedarfs- und Folge-
einrichtungen geférdert werden. Folgeeinrichtungen sind sonstige Bauten und
Anlagen, die nicht vom Begriff der Gemeinbedarfseinrichtungen erfasst werden,
aber zur Verwirklichung der Sanierungsziele notwendig sind. Es kdnnen Moder-
nisierungs- und Instandsetzungsmafnahmen, aber keine Instandhaltungsmaf3-
nahmen gefordert werden.

Es handelt es sich um keine abgeschlossene Auflistung, sondern um eine Be-
standsaufnahme des Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarfs zum Zeit-
punkt der Rahmenplanung. Eine konkrete Uberlegung liegt derzeit nur fiir das
Rathaus | vor. Fir alle drei Rathduser wurden 2020 Machbarkeitsstudien durch-
gefihrt. Der Raumbedarf bei der Verwaltung ist bereits so hoch, dass bereits
Raume von Dritten angemietet werden miissen. AuBerdem gibt es im Bestand
Defizite im Brandschutz, der Energieeffizienz und der Barrierefreiheit.

Rathaus | (Errichtung Begegnungszentrum)

Aufgrund des aktuellen Zustands ist eine Sanierung des Rathauses | dringend
geboten. Es wird eine komplette Sanierung des Gebaudes angestrebt, sodass
das Rathaus | als Verwaltungsstandort inklusive Offnung als Biirger:innenhaus
genutzt werden kann. Dies wurde per Ratsbeschluss vom 17.02.2022 mehr-
heitlich beschlossen. Sowohlim Erdgeschoss als auch im ersten Obergeschoss
will die Stadt Nutzungen fiir die allgemeine Offentlichkeit anbieten. Aktuell wird
davon ausgegangen, dass eine Flache von 476 gm (214 gm im Erdgeschoss, 265
gmim 1. 0G) fir offentliche Nutzungen zur Verfiigung gestellt werden soll. Mdg-
liche Ideen sind bspw.: Lesekreise, Lesungen, Repair-Cafe, eine Kunstwerkstatt
oder eine Tourist-Info. Barrierefreiheit ist herzustellen sowie der Brandschutz zu
sichern. In den Dunkelstunden sollte das denkmalgeschitzte Gebdude ange-
strahlt werden.

Rathaus Il (ehem. Landratsvilla und Kutscherhaus)

Das stadtische Gebdude von 1912 ist reprasentativim Eingang des Stadtparks.
Der Birgermeister und erster Stadtrat haben hier ihre Biros, insgesamt sind hier
ca. 40 Arbeitsplatze untergebracht (Stand: 04/2020). Es bestehen Baumangel.
Eine Machbarkeitsstudie fir einen potenziellen Umbau liegt vor, diese sieht den
barrierefreien Umbau sowie den Ausbau des Dachgeschosses vor. Die Kosten
belaufen sich schatzungsweise auf 4 bis 5 Mio. Euro.

Rathaus Il

Das Gebdude wurde 1955 als Erweiterung flr die damalige Kreisverwaltung fer-
tiggestellt und bereits 1969 wurde das Dach ausgebaut. Im Rathaus Ill gibt es ca.
40 Arbeitsplatze. Das Gebaude weist Fassadenmangel und Defizite in der Barri-
erefreiheit und im Brandschutz auf. Kiirzlich wurde der Brandschutz verbessert,
um die Nutzung zu sichern. Mittel- bis langfristig ist das Gebdaude entweder zu
ertichtigen oder ggf. durch einen Neubau mit mehrVolumina zu ersetzen.
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= Prifung, ob ein Energetisches
Quartierskonzept firden Innen-
stadtbereich verfolgt werden soll

= Kommunikation weiterer Sanie-
rungsmaoglichkeiten im Quartier
(vgl. MaBnahme 1)

= Beantragung Fordermittel

= Beauftragung Planungsbiro fir
Sanierungskonzept

Stadtplanung, Denkmalschutz,
Klimaschutzmanagement, Stadt-
werke, externe Fachblros

MafBnahmen allgemein

4.3 Energetische Sanierung férdern - Energetisches
Quartierskonzept

Hintergrund und Ziel

Deutschland will bis 2045 klimaneutral sein, die Region Hannover bis 2035. Es
gilt daher erneuerbare Energien zu starken. Dariiber hinaus missen Energie-
einsparungen, vor allem in den Bereichen Mabilitat, Wirtschaft und Wohnen
(Warme- und Energieverbrauch), getatigt werden. Gerade im Bereich der
Gebaude ist hier vor allem auf energetische Gebaudesanierung zu setzen, da
ein grofB3er Teil der Gebdude hier Nachholbedarf hat.

In historischen Stadtkernen, wie beispielsweise Burgdorf, liegt die Heraus-
forderungdarin, ,viele Privateigentimer flr die energetische Sanierung von
Gebduden und fur nachhaltige Warmeversorgungskonzepte zu gewinnen.
Dabeiistin Bezug auf die Gebaudehdille nicht nur generell fir energetische
Mafinahmen zu werben, sondern gleichzeitig ein sensibler Umgang mit der
historischen Bausubstanz zu vermitteln. Durch die hohe stadtebauliche Dichte
und die aufgrund von baukulturellen Anforderungen begrenzte Moglichkeit der
gebdudebezogenen Bedarfsminimierung istim Einzelfall zu prifen, inwie-
weit zentrale Wameversorgungssysteme wie Nahwarme die Energieeffizienz
steigern konnen. Dies in einer heterogenen Eigentimerstruktur mit einer Viel-
zahlvon Ansprechpartnern umzusetzen, ist eine anspruchsvolle strategische
Aufgabe.” (BMUB2017: 9)

Aktuell werden die Forderkulissen fur den Neubau neu aufgestellt und sind ab
2023 im Bauministerium angesiedelt. Mit der Bundesforderung fir effiziente
Gebaude (BEG) gibt es ein Programm zur Unterstiitzung bei der Sanierung von
Gebduden, die dauerhaft Energiekosten einsparen und damit das Klima schiit-
zen, das derzeit Uberarbeitet wird.

,Mit den Anderungen soll das BEG ,konsequent auf Sanierungen ausgerichtet
werden”, so das Ministerium. Um die verfiigbaren Haushaltsmittel optimal

fur Sanierungen einzusetzen, ,muss das Ambitionsniveau steigen, damit die
gefdrderten Gebdude klimawandelfest' sind und zum Ziel eines klimaneutralen
Wohnungsbestandes 2045 passen”. Der Effekt fir Energieeinsparung und Kli-
maschutz liege bei der energetischen Gebdudesanierung rund um das 4,5-Fa-
che hoheralsim Neubau, so das BMWK. (Sporkmann 2022)

Viele der Férderprogramme richten sich auf EinzelmafB3nahmen bzw. Antrag-
stellungen von Privatpersonen. Mit dem KfW Programm 432 ,Energetische
Stadtsanierung” werden quartiersbezogene L8sungen betrachtet.

Forderprogramm Energetische Stadtsanierung (Kfw 432-Programm)

Das Programm zielt darauf ab, die Energieeffizienz im Quartier zu erh6hen und
fordert sowohl Sach- als auch Personalkosten. Das Programm beruht auf zwei
Bausteinen und wird bis zu 75% gefordert. In Niedersachsen bietet die NBank
zusatzlich eine erganzende Férderung des Eigenanteils als nicht rickzahlbaren
Zuschuss von maximal 20% der férderfahigen Ausgaben in Form einer Anteilfi-
nanzierungan.
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In einem ersten Schritt wird ein integriertes Konzept erarbeitet. In einem
zweiten Schritt kann flr einen Zeitraum von drei Jahren (Verlangerung auf finf
Jahre maglich) ein Sanierungsmanagement eingerichtet werden.

Das Sanierungsmanagement baut auf einer Bestandsaufnahme zu den Ener-
gieverbrauchssektoren auf. Hierbei werden die Gesamtenergiebilanz ermittelt
sowie Potenziale und Mafinahmen zur CO, Einsparung identifiziert. ,Das Kon-
zept bildet eine zentrale Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fir eine
an der Gesamteffizienz energetischer Mallnahmen ausgerichtete quartiersbe-
zogene Investitionsplanung. Auch Fragen der Gestaltung einer nachhaltigen,
klimafreundlichen Mobilitat und einer grinen Infrastrukturim Quartier sowie
des Einsatzes digitaler Technologien sind wichtige Bestandteile und sollen
inintegrierte Quartierskonzepte mit eingebunden werden beziehungsweise
kénnen in diesem Zusammenhang behandelt werden.” (KfW 2022)

Ein besonderer Vorteil wird in der anschlieBenden personellen Begleitung
gesehen. Somit kdnnen Quartiersstrukturen aufgebaut werden und fir die
Eigentimer:innen gibt es eine konkrete Ansprechperson, die auch im Quartier
sichtbar sein kann. Die Broschire ,Energetische Stadtsanierungin der Praxis
-Leitfaden zum Einsatz des Férderbausteins Sanierungsmanagement” gibt
Informationen iUber die Organisationsform des Sanierungsmanagements. Das
Sanierungsmanagement kann auch schon parallel zur Konzeptphase einge-
setzt werden, sodass es eine Personalstelle zur Koordinierung der Konzepter-
stellung gibt. Folgende Organisationsformen sind moglich:

= Angestelltin der Kommunalverwaltung: dies ist vor allem empfehlenswert,
wenn viele Mafinahmen im direkten kommunalen Einflussbereich liegen, wie
z.B. die energetische Sanierung kommunaler Liegenschaften

= Angestellt in kommunalen Unternehmen (z.B. Stadtwerke): dies ist sinnvoll,
wenn die Maf3nahmen in deren Verantwortung liegen, z.B. beim Ausbau
des Warmenetzes oder wenn ein kommunales Wohnungsunternehmen den
Hauptbestand in einem Quartier halt.

= Externe Dienstleister (z.B. Bliro oder Sanierungstréger): somit wird eine
neutralere und vermittelnde Rolle eingenommen, nach Auslaufen des Sanie-
rungsmanagements kann Fachexpertise und Ortskenntnis verloren gehen.
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= Beschluss Werbegestaltungssat-
zung

= Beauftragung Planungsbiro fir
Gestaltungsfibel

Stadtplanung, Politik, private
Eigentimer:innen, externes
Architekturblro

MafBnahmen allgemein

4.4 Regelwerk zur Sicherung der Baugestalt

Hintergrund und Ziel

Es gibt verschiedene Regelwerke, die fir Immobilien- und Grundstiicksbesit-
zer:innen als auch fir Gewerbetreibende das duf3ere Erscheinungsbild regeln.
Es handelt sich dabei um Steuerungsmdglichkeiten der Stadtentwicklung fir
Stadte und Gemeinden. Der Einsatz von Instrumenten zur Steuerung von Ge-
staltungselementen sorgt fur eine verbesserte Ortsbildqualitat, eine Steige-
rung der Attraktivitat und somit fir eine ,schéne” Stadt.

Alle Regelwerke sind in enger Zusammenarbeit mit Eigentimer:innen und Ge-
werbetreibenden zu erstellen. Die Regelwerke kdnnen kombiniert werden.

Empfehlung fiir Burgdorf

Durch das Sanierungsrecht konnen schon heute die Gestaltung von Werbean-
lagen gesteuert werden. Unabhangig davon sollte auch die bereits in Bearbei-
tung befindliche Gestaltungssatzung fiir Werbeanlagen beschlossen werden.

Die Werbegestaltungssatzung gliedert den Bereichin A, Innenstadt” und B
,Historische Altstadt”. Durch die Satzung sollen unter anderem die Aufstellung
von freistehenden Werbeanlagen reguliert werden und die historische Bau-
substanz in Wert gesetzt werden.

Die Erhaltungssatzung (01.03.2012) (vgl. Planerische Vorgaben) sichert vor
allem den Erhalt und gibt wenig Aussagen fir eine Gestaltsprache im Neubau.
In der Anwendung wurden bisher mit der Erhaltungssatzung positive Erfol-

ge erzielt, sodass eine Fortschreibung oder Erganzung nicht als notwendig
angesehen wird. In der Praxis wurden durch Einzelfallbetrachtungen Lésungen
in Zusammenarbeit und Verhandlungen zwischen Verwaltung und Eigentu-
mer:innen ausgehandelt.

Zur Unterstitzung und auch flr die Regelungen beim Neubau wird vorgeschla-
gen eine Gestaltungsfibel zu erarbeiten. Diese Fibel ist ohne Rechtskraft, aber
gibt eine Orientierung sowohl fir Immobilien- und Grundstiicksbesitzer als
auch fir Gewerbetreibende. In der Gestaltungsfibel werden die ortstypischen
Merkmale des Stadtbildes, gute Beispiele und zukiinftige Anforderungen
aufgenommen und dargestellt. Konkrete bildliche Beispiele erleichtern das
Verstdandnis und bieten eine Grundlage fir die Gesprache mit den Eigenti-
mer:innen und Gewerbetreibenden.

Hinweise zu den unterschiedlichen Regelwerken

» Die Gestaltungsfibel hat lediglich einen empfehlenden Charakter.

= Inder Gestaltungsfibel werden die ortstypischen Merkmale des Stadtbildes
aufgenommen und dargestellt. Konkrete bildliche Beispiele erleichtern das
Verstandnis in Bezug auf Fassadengliederung und Kubaturen.

= Eine Gestaltungsfibel fiir ein Gebiet mit empfehlenden Hinweisen fir Be-
bauung und Begriinung, kann mit einer Werbeanlagensatzung kombiniert
werden, die Werbeanlagen planungsrechtlich steuert.
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Stadtebau
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[ Werbeanlagensatzung Bereich B
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Erhaltungssatzung: Neuzeitlich Uberformte
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Stand: 08.11.2022
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Gestaltungssatzung (Werbeanlagensatzung)

= Die Gestaltungssatzungist ein formales Regelwerk. Es handelt sich um eine
politisch beschlossene Satzung. Gestaltungssatzungen kénnen Festsetzun-
gen zur Gestaltung von Gebauden (Dachform, Fassadengliederung, Materi-
al), Werbeanlagen und Freibereichen treffen.

= Enges Regelwerk, wenn die derzeitige Gestalt bewahrt werden soll und die
pragenden Elemente beschrieben und festgesetzt werden kdnnen. Grobes
Regelwerk, wenn eine Fortentwicklung des Quartiers ermdglicht werden
soll, die beschriebenen Merkmale sind fiir den gesamten Satzungsbereich
festgesetzt (ggf. in Teilgebiete unterscheiden).

= Eine Werbeanlagensatzung regelt insbesondere Form, Grof3e, Lage, Farb-
ton und Material von Werbeanlagen, sowie die Gestaltung von Vordachern,
Markisen und Schirmen.

Erhaltungssatzung

= Die Erhaltungssatzungist ein formales Regelwerk. Es handelt sich um eine
politisch beschlossene Satzung. Ein Handbuch zur Satzung ist als bildreiche
und beschreibende Anleitung zu erstellen.

= Zielder Erhaltungssatzungist die Erhaltung der stadtebaulichen Eigenart
des Gebiets auf Grund seiner stddtebaulichen Gestalt. Es werden keine ge-
nauen Gestaltungsregeln, sondern den Rahmen setzende Vorgaben festge-
setzt. Es kann der Erhalt von Gebduden festgesetzt werden.

Bebauungsplan mit 6rtlichen Bauvorschriften
» Ein Bebauungsplanist ein formales Regelwerk bzw. eine Satzung, die poli-
tisch beschlossen wird.

» Der Bebauungsplan kann bodenordnungsrechtlich die Gestaltung regeln,
z.B. Baulinien (entlang dieser Flucht muss gebaut werden), Gebdudehdhe
oder die Dachhdhe, -neigung und -richtung festsetzen.

* |n értlichen Bauvorschriften werden Aussagen zur Gestaltung (Fassadenma-
terial, Farbténe, Dachmaterial, Einfriedungen etc.) festgesetzt.
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= Beauftragung Verkehrsplanungs-
blro: Bestandsaufnahme und
Erarbeitung von Empfehlungen
(ist bereits in Arbeit)

= Ggf. im Zusammenhang mit
Verkehrsversuch (ist bereitsin
Arbeit)

= Schrittweise Umsetzung

Tiefbau, Stadtplanung, Stadtwerke,
externe Fachbiiros

MafBnahmen allgemein

4.5 Parkraumorganisation und Schaffung von
zentralen Ankunftsorten

Hintergrund und Ziel

.Der Wiederaufbau weiter Teile der Innenstadt nach dem Brand 1809 erfolgte
weitgehend unter Beibehaltung der historischen Stralenquerschnitte. Die Mit-
te des 20. Jahrhunderts einsetzende Automobilisierung fiihrte dazu, dass der
Vorrang des Pkw-Verkehrs zu Lasten des FuBverkehrs gefestigt wurde. [...]

Esist erforderlich, dassinsbesondere Besucher:innen die Innenstadt mit dem
Pkw erreichen kdnnen. Allerdings sollte damit nicht das Anrecht auf einen
Parkplatz in direkter Nachbarschaft zum Ziel erwartet werden. Der knappe in-
nerstddtische Stralenraum im zentralen Bereich sollte nicht zum Abstellen von
Autos, sondern firandere, den Standort aufwertende Zwecke genutzt werden.
Parkplatze sollten stattdessen zentralisiert an geeigneten Stellen genutzt wer-
den. Hier Gbernimmt der GroB3parkplatz auf dem Schitzenplatz eine wichtige
Funktion, weist aber seinerseits Effizienz- und Gestaltungsdefizite auf.” (VU
2021:21f.)

Derruhende Kfz-Verkehr fihrt zum einen zu Parksuchverkehren und zum an-
dern teilweise zu ,Wild-West-Park-Situationen”. Die meisten Orte werden als
Parkplatz genutzt, nuran wenigen Stellen hat die Stadtinterveniert, um Berei-
che autofrei zu halten. Es wurden Verhinderungs-Poller, Banke etc. aufgestellt.
Diese bieten leider selten Aufenthaltsqualitat. Insbesondere in der Marktstral3e
und Feldstraf3e ist das wahrzunehmen. Im historischen Stadtkern sind vor
allemin den Abendstunden die Straflen zugeparkt. Anwohner:innenparken ist
bisher nurin der Wallgartenstraf3e und der Schmiedestrafle ausgewiesen.

Das Thema ruhender Verkehr wird bisher subjektiv wahrgenommen. Es gibt
keine Parkraumerhebung (Anzahl, Auslastung, Bewirtschaftung) in der
Kernstadt sowie keine konkrete Aussage zu Kurz- und Langzeitparken. Im
sich aktuellin Bearbeitung befindlichen Mobilitatskonzeptwurde der ruhende
Verkehr bislang nicht betrachtet, im Rahmen des in 2023 anstehenden Mo-
dellversuchs finden aber Untersuchungen zum ruhenden Verkehr statt. Bisher
sind auch Fahrradabstellanlagen bei der Betrachtung von quartiersbezogenen
Parkraumkonzepten zu kurz gekommen. Um die Nutzung des Fahrrades zu
fordern, muss ein schneller Zugriff auf das Rad ermdglicht werden bei gleich-
zeitig sicheren Abstellanlagen.

Empfehlungen fiir ein Parkraumkonzept Burgdorf-Innenstadt

Zielder Untersuchungist es, ein innerstadtisches Parkraumkonzept bedarfs-
gerecht, zukunftsorientiert und nachhaltig zu entwickeln. Eine Parkraum-
konzeption sollim Gbergeordneten Sinne dazu beitragen, die Attraktivitat
der Innenstadt als Wohnstandort, Geschaftslage sowie als touristisches Ziel
zu erhalten und weiter auszubauen. Dazu gehort einerseits, dass sie fir alle
Zielgruppen und Verkehrsteilnehmen sowie die Anwohnenden gut erreichbar
bleibt. Ziel eines Parkraumkonzeptes ist es daher, die gegebene Parkraum-
nachfrage maglichst vertraglich abzuwickeln, sodass insbesondere weitere
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Potenziale zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes erdffnet werden. Im Sinne
der Mobilitats- und Verkehrswende gilt es Maf3nahmen zum Klimaschutz, also
die Nutzung klimaschonender Verkehrsmittel, zu fordern.

= Wie kann das Parkraumprinzip am dstlichen und westlichen Stadteingang
insbesondere fur Innenstadtbesucher:innen umgesetzt werden? Wo und wie
kdnnen Stellplatzbedarfe fur Bedienstete und Innenstadtbesucher:innen im
westlichen Stadtbereich organisiert werden?

= Sollte das Thema Anwohnendenparken in der historischen Kernstadt sowie
denruckwadrtigen Bereichen der Poststraf3e verfolgt werden?

= Welche Bedarfe fur die Fahrradinfrastruktur gibt es? Wo kénnten Sammel-
stellanlagen fiir Bewohnende entstehen, welche funktionale und rdumliche
Anforderungen gibt es? Inwieweit kdnnen Flachen am ostlichen Ende der
Hannoverschen Neustadt dafir genutzt werden?

= Gibt es fiir den Radtourismus gesonderte Abstellanlagen, welche Anforde-
rungen werden funktional und raumlich daran gestellt?

= Wieviele Stellplatze werden auf dem Schiitzenplatz tatsachlich benétigt?
Konnen Flachen fir eine neue Nutzung zur Verfiigung gestellt werden? (vgl.
Kapitel 5.2)

= Wo kdnnen Stellplatze im Sinne einer klimaangepassten Stadtentwicklung
(teil-)entsiegelt werden?

= Kann Car-Sharing als Teil einer Parkraumorganisation mit eingebunden
werden?

» Ermittlung des quantitativen (ggf. qualitativen) Parkraumangebots fiir Pkw
und Fahrradsammelanlagen inkl. Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat

= Aussagen zur Parkraumbewirtschaftung

» Stellplatzauslastung (an einem Wochentag und einem weiteren Tag, z.B.
Samstag)

= Differenzierte Aussagen zu Besucher-, Mitarbeitenden- und Anwohnenden-
parken

» Bewertung der Parkraumsituation und Empfehlungen zur zukinftigen Par-
kraumorganisation
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24/ Gestaltung, aber ohne Aufenthaltsqualitat
am westlichen Ende der MarktstraB3e

25/ Bunte Mischung aus Verhinderungsmobiliar
ander Ecke Hannoversche Neustadt/FeldstraBe

26/ DasAuto dringt bis tief in sensible Bereiche
des Parks ein, hieram Rathaus I

27/ Noch mehr Pollerinder Hannoverschen
Neustadt

28/ Elementvielfaltin der Markstrafie, um Autos
vom Parken abzuhalten, gleichzeitig hoher
Bedarfan Abstellfladchen fur Radverkehr

29 / Kleiner Stellplatz fir Sondernutzung vor
dem Rathaus Ill, Zufahrt fir dahinterliegende
Stellpldtze Ubereine deranderen Stellplatzan-
lagen

MafBnahmen allgemein
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Nachste Schritte/Aufgaben

= Abstimmung mit Interessierten
und Heimatverein

= Beauftragung Kommunikations-
design-Biro

Stadtplanung, Tiefbau, Stadtmar-
keting, Stadtmuseum, Verkehrs-
und Verschdnerungs-Verein,
Kulturamt, Offentlichkeit

30/ Wichtige Wegeverbindung zwischen Han-
noverscher Neustadt und SchmiedestrafBe ist
flr Ortsfremde kaum ersichtlich.

31/Im Stadtpark gibt es Beschilderungen der
Radwege.

32/ Trauriges Bild am Bahnhof. Eine Beschilde-
rung und Wegelenkung fehlt.

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

4.6 Orientierungs- und Leitsystem

Hintergrund und Ziel

Die Innenstadt bietet bereits heute viele Attraktionen, die fur nicht ortskundige
schwer zu entdecken sind. Insbesondere die gro3en Veranstaltungen auf dem
Schiitzenplatz oder Pferdemarkt ziehen Menschen aus der Region an. Der
Tagestourismus verzeichnet deutschlandweit ein kontinuierliches Wachstum
und auch Burgdorf plant hier weiter auszubauen. Um von diesem profitieren
zu kénnen, missen attraktive Strukturen am Standort und insbesondere der
Innenstadt geschaffen werden. Ein durchgangiges Wegenetz und ein anspre-
chendes Leitsystem mit Informationen sollen Lust machen, neue Dinge zu
entdecken. Sie bieten auch den Einheimischen eine Mdglichkeit sich neu mit
der Stadt zu identifizieren.

Hinweise

» Definition von Ankunfts- und Orientierungsorten, die willkommen heif3en,
Orientierung geben und in die Innenstadt weiterleiten. Dabei sind Ankunfts-
orte mit der Bahn, dem Bus, dem Fahrrad und dem Auto zu berlcksichtigen.
Die Orte kdnnen auch auBerhalb des Rahmenplangebiets liegen. Insbeson-
dere flr den Fahrradtourismus sind ggf. bereits im Stadtpark oder an der Aue
Ankunfts- und Orientierungsorte zu identifizieren. An den Ankunftsorten
sollte eine Karte vom Stadtgebiet dargestellt werden. (Vorschlag: Ausgang
Bahnhof, Ausgang Parkhaus, Schiitzenplatz, Hannoversche Neustadt/Bir-
germeister-Schuster-Park/Marktstrafie)

= Definition von Zielorten

» Definition von Standorten mit Informationen/Stehlen, die Gber Hintergriinde
informieren

= Die Informationsobjekte kdnnen auch spielerische Elemente haben oder zum
Bewegen einladen.

Verweis zum Spiel- und Bewegungskonzept

Das Spiel- und Bewegungskonzept legt hier mit der Idee der ,Farbmeile” eine
konkrete Idee der Umsetzung vor. Es sollen niedrigschwellige Bewegungsan-
gebote geschaffen werden, die den Weg interessanter machen, insbesondere
fur Kinder. Das kindliche Spielempfinden soll durch Linien, Punkte und Markie-
rungen aufgegriffen werden. (vgl. 1.2 und 1.3 Spiel- und Bewegungskonzept)
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= Beauftragung Lichtplanungsbiiro
= Ggf. temporare Lichtaktion

= Beleuchtungsproben

Stadtplanung, Tiefbau, private
Eigentimer:innen

MafBnahmen allgemein

4.7 Beleuchtungskonzept

Hintergrund und Ziel

Mit einem gezielten Einsatz von Licht kann der Stadtraum in den Abendstunden
aufgewertet und sichere Bereiche geschaffen werden. Das Beleuchtungskon-
zept muss dabei den ortsspezifischen Qualitaten der historischen Bebauung,
den Platzbereichen sowie der Funktionalitdt und den Sicherheitsbedirfnissen
gerecht werden. Die Qualitat eines 6ffentlichen Raums definiert sich in den
Dunkelstunden zu einem Grofteil Gber die Idee und die Ausfihrung der Be-
leuchtungsplanung. Tagslber Gbernehmen die Leuchten eine dekorative Funk-
tion. Auch diese ist hoch zu bewerten, denn die Leuchten werden als Objekte
im Raum wahrgenommen und pragen den Stil der Umgebung.

Vor dem Hintergrund des Ukrainekriegs und der Energiekrise ist diese Mal3-
nahme zu einem spdteren Zeitpunkt zu verfolgen.

Situation Burgdorf

Das Stadtmarketing Burgdorf fiihrt bereits seit Gber 15 Jahren die Burgdorfer
Lichtwochen in der Weihnachtszeit durch. Seit 2019 gibt es neue Motive in der
Hannoverschen Neustadt. Hinzu kam die Erneuerung der Beleuchtung in den
Bdumen vor dem Rathaus | sowie Erganzungen am Kirchturm der St. Pankrati-
us-Kirche und in der Altstadt.

Invielen Teilen der Innenstadt werden dekorative ,Pilzleuchten” mit niedrigem
Lichtpunkt eingesetzt. Die Hohe der Lichtpunkte wird aufgrund der Verkehrs-
situation und baulichen Gegebenheiten gewahlt. Die geringere Abstrahlung
durch eine niedrigere Lichtpunkthéhe ohne Abstrahlung nach obenistinsek-
tenfreundlicher. Die Umrilstung auf LED-Technik istin Burgdorf weit voran-
geschritten. Vor dem aktuellen Hintergrund der Energiekrise sind die weiteren
Entwicklungen abzuwarten.

Die folgenden 6ffentlichen Gebdude werden bereits beleuchtet: Rathaus |,
Rathaus II, das Schloss (verantwortlich ist die Region Hannover) und die Kirche
(in Abstimmung mit der St. Pankratius Gemeinde). Dafiir hat die Stadt For-
dermittelim Rahmen des Projektes ,Erneuerung und Entwicklung stadtischer
Gebiete" bekommen. Die Zweckbindung endetam 01.05.2023.

Hinweise zur lichttechnischen Gestaltung

= Grinanlagen: Hier dient die Beleuchtung in erster Linie der Sicherheit, es
ist daher auf einen nicht zu grof3en Lichtpunktabstand, eine gleichmaBige
Ausleuchtung und wenig Blendung zu achten. Gleichzeitig sind die Anforde-
rungen an insektenfreundliche Beleuchtung zu beriicksichtigen.

= Zentrale Platzbereiche und historische Stadt: Beleuchtung, die das ,Wohn-
zimmer" der Stadt bei Tag und bei Nacht schmickt und sich harmonisch in
das Stadtbild fugt. Die Lichtqualitat ist hier ein wichtiger Faktor zur ungestor-
ten Wahrnehmung der Innenstadt. So sollten die Leuchten eine sehr geringe
Direktblendung aufweisen und so wenig Streulichtimmission wie moglich auf
den angrenzenden Fassaden bewirken. Hierbei ist besonders eine Aufhel-
lung der Wohnbereiche zu vermeiden.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

= Lichtinszenierung: In der Freiraumplanung ldsst sich Licht auch fir die
Kennzeichnung bestimmter Bereiche oder Wege nutzen. So kénnen z.B. in
den Boden integrierte Lichtelemente den Eingang zu schlecht sichtbaren
Verbindungswegen hervorheben, Sitzelemente unterleuchten oder Flussufer
markiert werden. Anstrahlungen abseits der Wege setzen reizvolle Lichtak-
zente, schaffen Ambiente und steigern die Attraktivitat der Umgebung. Bei
der Gestaltung von Platzen oder anderen Orten, die zum Verweilen einladen,
kann die Aufenthaltsqualitat durch eine stimmungsvolle Beleuchtung deut-
lich verbessert werden.

= Besondere Illumination (Objekt- und Fassadenillumination): Fir die Insze-
nierung mit Licht bieten sich vor allem stadtebaulich markante oder histo-
risch relevante Gebdude an. Es kdnnen weitere denkmalgeschiitzte oder
ortsbildpragende Gebaude beleuchtet werden, aber auch Baume, Skulpturen
oder andere Objekte kdnnen durch Lichtin der Nacht erlebbar gemacht wer-
den, z.B. die imposante Baumreihe am Biirgermeister-Schuster-Park.

= Beleuchtung von Privatgebauden

= Zentrale Achsen: Esist eine Beleuchtung in ahnlicher Formensprache,
angepasst an die Beleuchtungssituation, vorzusehen. Die Straf3e Vor dem
Celler Torist eine Kreisstral3e, daher sind hier die spezifischen Anforderun-
gen zu bericksichtigen. Wenn mdglich sollte aber insbesondere am Bereich
Blrgermeister-Schuster-Park nicht nur auf technische Beleuchtung gesetzt,
sondern auch die Aufenthaltsqualitat durch dekorative Leuchten berick-
sichtigt werden. Erste Ansdtze werden bereits im Kreuzungspunkt mit der
Marktstrafle umgesetzt.
Die Straf3e Hannoversche Neustadt wird heute mit unterschiedlichen Leuch-
tentypen beleuchtet.

LV-Beleuchtungskonzept

» Erfassung der Bestandssituation (Differenzierung in dekorative und techni-
sche Leuchten mit Lichtpunkthéhen, Abstanden, Mastarten und Leuchtmit-
teln; Fassadenbeleuchtung, Schaufensterbeleuchtung)

= Konzept fir eine bedarfsgerechte Beleuchtung (z.B. durch Sensoren, Zeit-
vorgaben)

* Herausarbeitung besonderer llluminationsorte (Fassade, Platze, Wege,
Objekte)

= Probebeleuchtungvon ca. 5 Geb&duden

= Ansprache von Einzeleigentimer:innen fir kleine Fassadenbeleuchtung
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33/ Dekorative niedrige Leuchten am dstlichen
Ende derHannoverschen Neustadt

34/ dergleiche Leuchtentypistim Biirgermeis-
ter-Schuster-Park zu finden

35/ Die Mastleuchtenin der Schulstrafe
werden zeitnah im Rahmen der Sanierung
getauscht. Die Einschatzung der Notwendig-
keit einer Stralenbeleuchtungistim Einzelfall
abzuwdgen

36/ Entlang der Verteilerstrafien finden sich
Mastleuchten, um den gesamten Stralenraum
zu beleuchten, wie hierin der Bahnhofstrafle

37/ Abendbeleuchtungim Stadtpark.sowie eine
fldchige Fassadenbleuchtung des Schloss
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4.8 City-Management/Projektbiiro Innenstadt

Hintergrund und Ziel
Durch die Stadtebauférderung kann die Etablierung eines Citymanagements
gefordert werden. Die Entwicklung der Innenstadte wird zuklnftigimmer mehr
eine Gemeinschaftsaufgabe. Wie alle Kooperationen bendétigt auch die Ge-
meinschaftsaufgabe Stadtzentrum ein Management, Menschen, die einladen,
= Ausschreibung Personalstelle bei ansprechen, aushandeln, vernetzen und organisieren.

SMB

= Abstimmung mit dem Stadtmar-
ketin Burgdorfe.V. (SMB) und
Sanierungstrager Uber Maglich-
keit der Zusammenarbeit

.Das Zentrenmanagement agiert im Auftrag der Kommune. Seine libergeord-
nete Funktion besteht darin, das integrierte stddtebauliche Entwicklungskon-
zeptin Kooperation mit allen Zentrenakteuren zielorientiert umzusetzen. Ein
Zentrenmanagement biindelt zentrenrelevante Aktivitaten, vernetzt Akteure,
stéBt Projekte an und steuert Prozesse.” (Bundesministerium fir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen 2021)

Stadtplanung, Gebaudewirtschaft,
SMB, Sanierungstrager, Wirt-
schaftsforderung, Zentrale Dienste,
private Eigentimer:innen
Hinweise fiir Burgdorf
Der Stadtmarketingverein Burgdorfe.V. (SMB) ist bereits sehr aktiv und viele
Projekte werden in Kooperation mit dem Verkehrs- und Verschénerungs-Ver-
ein der Stadt Burgdorfe.V. (VWV) umgesetzt. Dabei koordiniert der SMB und
der VWV Gbernimmt die ehrenamtliche Umsetzung. Der Stadtmarketing-
verein ist mit all seinen Vereinen und Strukturen seit 95 Jahren verankert.
Es gibt 2.700 Mitglieder, die 60 groB3en Vereine sind mit eingebunden sowie
ca. 300 Unternehmen. Der SMB ist nicht nur fir die Innenstadt, sondern die
Gesamtstadt verantwortlich und Gbernimmt auch Vernetzungsarbeit von
Gewerbetreibenden. Bis auf ein paar grof3e Filialisten ist die Handlerschaft
der Innenstadtim SMB. Es gibt dennoch kein aktives Quartiers- und Nachbar-
schaftslebenin der Innenstadt und eine Starkung des Gemeinschaftsgefiihls
wadre nach Aussagen des SMB wiinschenswert.

In den letzten Jahren haben die Organisation und Durchfihrung von Veran-
staltungen zugenommen, die meistens ein grofler Erfolg sind. Im Gesprach mit
dem SMB wurde deutlich, dass eine personelle Unterstitzung hilfreich ware.

Es gibt zwei Organisationsformen, die iberwiegend Anwendungen finden: die
Vergabe an einen externen Dienstleister oder die Beauftragung der bereitsin
der Stadt aktiven Initiativen oder Vereine. Fir das Citymanagement darf keine
stadtische Personalstelle geschaffen werden.

Es wird fir Burdorf empfohlen das Citymanagement als Erganzung zu der
bestehenden Kooperation aus Stadt, SMB und VVV einzurichten. Die Strukturen
sind bereits etabliert und ein vertrauensvolles Netzwerk wurde aufgebaut.
Aufgrund der langjahrigen Tatigkeit ist das Problem der Verstetigung nicht vor-
handen. Im Erfahrungsaustausch anderer Kommunen wird dies haufig als Her-
ausforderung geschildert. Aufbauend auf den Erfahrungen andere Kommunen
sollte auch frihzeitig die Kommunalpolitik in die Arbeit des Citymanagements
bzw. der begleitenden Gremien eingebunden werden.
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Die Aufgaben des Citymanagements ergeben sich aus der Situation des Ortes.

Zielist es, die Umsetzung derintegrierten Entwicklungskonzeption zu beglei-
ten und zu koordinieren. Grundsatzlich sollen Akteure vor Ort befahigt und
Aktivitaten gemanagt werden.

Das Citymanagement ist zudem der Ansprechpartner zu allen Fragen zur
Innenstadt. Insbesondere im Hinblick auf die 6ffentlichen BaumafBnahmen
braucht es Ansprechpartner, die durch Prdsenz vor Ort Sprachrohr sind.
Dariiber hinaus ibernimmt es weitere Kommunikationsaufgaben wie Offent-
lichkeitsarbeit und Marketing. Es kann den Verfiigungsfonds und das dafur
bendtigtes Lenkungsgremium koordinieren.

Weitere Aspekte kénnen sein: Flachenmanagement, Kernoffnungszeiten,
Schnittstelle zu Handler und Eigentiimer:innen. Auferdem kann die Organi-
sation und Koordination des Projektes, Sockelgarten” (vgl. Kapitel 5.6 ) durch
das Citymanagement erfolgen.

Arbeitsstrukturen und das vorgesehene Aufgabenspektrum sind regelmaBig
kritisch zu hinterfragen und sachgerecht weiterzuentwickeln. Zur Etablierung
des Citymanagements wird auf die Ergebnisse der Transferwerkstatten ver-
wiesen, welche Einblick in die Praxis bieten und Uber Herausforderungen und
Losungen aus der Alltagspraxis berichten.

= Link 1: Dokumentation Transferwerkstatt 2019:

= Link 2: Dokumentation Transferwerkstatt 2017:
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https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2019_08_Doku_Transferwerkstatt_Berlin.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2019_08_Doku_Transferwerkstatt_Berlin.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2019_08_Doku_Transferwerkstatt_Berlin.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2019_08_Doku_Transferwerkstatt_Berlin.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2017_04_Doku_Transferwerkstatt_Bremen.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2017_04_Doku_Transferwerkstatt_Bremen.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2017_04_Doku_Transferwerkstatt_Bremen.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/ProgrammeVor2020/AktiveStadtOrtsteilzentren/Veranstaltungen/DokumentierteVeranstaltungen/2017_04_Doku_Transferwerkstatt_Bremen.html

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5 Raumliche MaBBnahmen Hintergrund und Ziel

Neben den allgemeinen Maflnahmen werden im Folgenden die rdumlich
konkreten MaBinahmen beschrieben (s. Abb. 39). Diese sogenannten ,Fokus-
raume” sind intensiver gestaltete Orte, an denen stadtraumliche und freiraum-
relevante Nutzungen konzentriert oder Uberlagert sind, wie bspw. 6ffentliche
Platze, Parks und Strafenrdume. Die Fokusrdume kdnnen als Initialpunkte
gesehen werden, an denen eine Entwicklung angestof3en wird, die dann auf
angrenzende Orte und Straflenrdume ,ausstrahlt”: Punktuelle, értliche Frage-
stellungen werden in einen Ubergeordneten stadtebaulichen Kontext thema-
tisch verknipft, um so neue Zusammenhdange zu schaffen.

Raumliche MaBnahmen
15 Aufwertung Blrgermeister-

9 Spittaplatz und Schlossboulevard Schuster-Park
10 Bewegungsangebot 16 Neuordnung/Neugestaltung
Schitzenplatz Bahnhofsumfeld und Sanierung

Parkh
11 Wege und Aufenthalt am Wasser arkhaus

12 Nachnutzung IGS und 17 Gestaltung Rathaus-Campus

Prinzhornschule 18 Stadtebauliche Neuordnung
Rolandstraf3
13 Starkung des Wohnumfeldes orandstrabe
38/ Thematische und rdumliche Verkniipfung 19 Klimaangepasste Aufwertung

der, Fokusraume” 14 Aufwertung Am Brandende

von Straflenrdumen

39 /Rahmenplan Innenstadt
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Nachste Schritte/Aufgaben

» Freiraumplanungan ein Land-
schaftsarchitekturbiro vergeben

= Hochbaulichen Wettbewerb fir
die Gastronomie ausschreiben

= Arbeitskreis Marktnutzung und
Platzbespielung organisieren

= Umgestaltungin Phasen

Stadtplanung und Umwelt, Tief-
bau, Gebdudewirtschaft, exter-
nes Landschaftsarchitekturbiro,
externes Architekturbiro, Biiro
Wettbewerbsbegleitung, Investor
Gastronomie, Kirche

40/ Die Achse vom Spittaplatz zum Burgdorfer
Schloss; Das Schlossist vom Platz aus kaum
wahrnehmbar.

41/ DergroBflachigversiegelte Spittaplatz
bietet wenige Aufenthaltsmadglichkeiten

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.1 Spittaplatz und Schlossboulevard

Bestand und Hinweise

Der Spittaplatz befindet sich in einem zentral gelegenen, lebendigen und histo-
risch gepragten Stadtgefiige: Er liegt am Rande der geschaftigen Marktstral3e
und ist von diversen historischen Gebauden, wie der St. Pankratiuskirche oder
dem Amtsgericht, gesdumt. Dennoch ist der Spittaplatz in seiner heutigen An-
lage ein noch recht junger Stadtraum: Die letzte Sanierung als nutzungsoffene
Platzgestaltung mit Brunnenanlage erfolgte 1990/91 aus Fordermitteln.

Trotz der zentralen Lage und Ndhe zur Marktstraf3e hat der Spittaplatz ein eher
ruhiges, introvertiertes Ambiente. Der Platz ist groB3flachig versiegelt, es gibt
wenig Schatten und kaum Aufenthaltsmdglichkeiten - die Burgdorfer:innen
nehmen ihn als unbelebt und ohne wirkliche Aufenthaltsqualitat wahr. Der
Platz sollte kein reiner Durchgangsort sein, sondern klarer, gefasst werden”
und mit neuem Mobiliar zum Aufenthalt einladen. Im Zuge des Sofortprogram-
mes ,Perspektive Innenstadt” soll kurzfristig auf einem der Stellplatze am Rand
des Spittaplatzes ein mobiles , City-Deck” installiert werden (vgl. Kap. 2.5).

Nutzung

Derzeitist der Spittaplatz eher nutzungsoffen, es gibt aber u.a. Diskussionen,
ob der Wochenmarkt vom Schitzenplatz hierher verlegt werden soll, um ihn

in seiner Funktion als Stadtplatz zu starken. Um dies zu realisieren, misste die
Marktstrafe langfristig verkehrsberuhigt umgestaltet werden. Am stidlichen
Rand des Spittaplatzes befindet sich der kleine Biergarten, der bislang nur
saisonal betrieben wird, da kein witterungsunabhdngiger Innenraum vorhan-
denist. Die Flache gehort der Stadt Burgdorf und wird verpachtet. Der Bier-
gartenist den Burgdorfer:innen wichtig und erist eine gute Mdoglichkeit, um
den Spittaplatz temporar zu beleben. Hinter dem Biergarten, entlang der Achse
zum Schloss, liegt eine Boulefldche, die regelmdafig mehrfach pro Woche
genutzt wird und unbedingt erhalten bleiben sollte. Sonstige Spielflachen und
Spielgerate, sowie 6ffentliche Toiletten fehlen im Bereich des Spittaplatzes und
Schlosses.
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Rdumliche MaBnahmen

Am sidwestlichen Rand des Spittaplatzes plant die Kirchengemeinde der St.
Pankratiuskirche den Bau eines Impulszentrums (vgl. Kap. 2.5). Hier ist ein
Cafe fir den Eigenbetrieb geplant, das sich inkl. der Freiraumgestaltung zum
Spittaplatz dffnet. Wichtig ist, dass das Impulszentrum in die stadtebauliche
Planung eingebunden wird und sich nicht abschottet. Laut der Gemeinde ist
eine ,offene Pforte” geplant, d.h. es wird hier weder einen Zaun noch eine ab-
grenzende Hecke geben. Stidlich des Platzes liegt das Burgdorfer Schloss mit
dem Stadtpark und der Aue. Der Spittaplatz bildet also eine wichtige Verbin-
dung zwischen der Innenstadt und dem Landschaftsraum. Das Schloss liegt
hinter zahlreichen Griinstrukturen sehr versteckt und ist von der Marktstralle
und vom Spittaplatz aus kaum wahrnehmbar. Dem Schloss wird aktuell keine
wirkliche frequenzbringende Nutzung zugeschrieben. Eine starkere Belebung
und Wahrnehmbarkeit im Stadtbild sind gewiinscht, eine anderweitige Nut-
zung wird von der stadtischen Verwaltung aber kritisch gesehen. Fir kulturelle
Veranstalter erscheint die Besucher-Kapazitat (kleiner 200 Personen) nicht
wirklich geeignet.

/ Gepl§,
42/ Die schattige Flache am Rand des Spitta- CumelTpez<
platzes kann kaum genutzt werden, da sie mit

Infrastrukturelementen ,vollgestellt”ist.

43/ Derkleine Biergarten wird nursaisonal
betrieben und 6ffnet sich nicht zum Spittaplatz.

44 [ Die Stufen an der Pankratius-Kirche. Auch
hier fehlt es an Aufenthaltsmdéglichkeiten.

45/ Bestandsplan des Spittaplatzesinseinem
stadtrdumlichen Gefuige mit Marktstrafe, Kir-
cheund Schloss.

Burgdorfer
Schloss
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46/ Anden Randern des Spittaplatzes missen
Aufenthaltsmoglichkeiten ergdnzt werden,
Stufenaufsatze” machen die Stufenan der
Kirche zum Aufenthaltsort (Beispiel: Berlin
Stdkreuz Bahnhof, Quelle: Euroform K. Winkler
GmbH; © euroform w)

47 / Mobiles Sitzmobiliaram Spittaplatz, im
Rahmen des Modelversuchs ,Perspektive
Innenstadt” (Quelle: Stadt Burgdorf)

48/ Die Boule-Flache entlang der Achse zum
Schloss muss erhalten bleiben.

49/ Zielbild: Offene Mitte und Anbindung an
Marktstrafe und Schloss mit,Boulevards”

50/ Konzeptplan Spittaplatz

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Zielbild und Konzept

Fir die zukiinftige Planung erscheint es wichtig, den Spittaplatz nicht als
isolierten Ort, sondern als Raumfolge mit dem Burgdorfer Schloss und der
MarktstraBe zu betrachten (vgl. ISEK2010). So ist ein wesentliches Ziel der
Umgestaltung, die Anbindungen und Sichtachsen zu Schloss und Marktstralie
zu starken und somit auch den Ubergang zwischen Stadtraum, Park und Land-
schaft zu verbessern. Der Spittaplatz soll als ruhige Oase mit Aufenthaltsqua-
litat in Nachbarschaft zur Marktstraf3e entwickelt werden: Hierfir werden die
offene multifunktionale Flache erhalten und ansprechende Aufenthaltsmog-
lichkeiten und Griinstrukturen an den Randern erganzt bzw. integriert. So kann
der Platz multifunktional nutzbar bleiben und auch Veranstaltungen waren
weiterhin moglich, wahrend die Griinstrukturen an den Randern des Platzes
fur ein angenehmeres Mikroklima und ansprechende Aufenthaltsmdéglichkei-
ten sorgen. Hier kdnnen verschiedene Sitzmobel, wie z.B. Banke, Holzplatt-
formen oder Bankaufséatze (auf den Treppen an der Kirche) ergdnzt werden.
Infrastruktur, wie Beleuchtung oder Fahrradbiigel, missen ggf. ergénzt und
neu organisiert werden. Es empfiehlt sich, fir die Ausstattung eine Gestaltlinie
festzulegen, die sich an den verschiedenen Ma3nahmenflachen in Burgdorf
wiederholt.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Boulevards

Um die Verbindung zur Marktstraf3e und dem Schloss zu starken, werden zwei
.Boulevards” entwickelt: Die Wegeachse zum Schloss wird um eine zweite
Achse erganzt, sodass die Reihe der Bestandsbaume als Mittelachse fungiert.
An dieser neuen Wegeachse konnen die Gastronomie, Spiel- und Bewe-
gungsbereiche sowie die bestehende Boulefldche angegliedert werden. Aus
derurspringlichen Wegebeziehung wird ein ,leitender Freiraum” zwischen
Marktstrafle und Stadtpark mit Spiel- und Bewegungsangeboten. Auf der
gegenlberliegenden Seite des Boulevards, vor dem Rathaus I1l, kdnnten eine
Erweiterungs-Bouleflache sowie weitere unterschwellige Kinderspiel-Ele-
mente (vgl. Spiel- und Bewegungskonzept) integriert werden. Am nordostli-
chen Rand des Spittaplatzes wird die Boulevard - Konzeption zur Marktstraf3e
fortgefihrt: der bestehende Grinstreifen dstlich des Platzes wird verlangert
und um weitere Bdume und Aufenthaltsmdglichkeiten erganzt. So kann auch
hier eine mittlere, baumbestandene Griinachse entwickelt werden.

e B %{. ®
tH m o i '
H B 'y i ", e

51/ Sokénnte ein Boulevard mit mittiger Baum-
reihe aussehen (HerrenhduserAllee, Quelle:
Sophia Germer)

52/ Spielmdglichkeiten fehlen am Spittaplatz.
Das Spiel- und Bewegungskonzeptschlagtz.B.
eine Mikadowippe vor dem Rathaus Il vor (Quel-
le: Spiel- und Bewegungskonzept, Holscher &
Thies2022)

53/ Referenzfiireine Gastronomie-Remise
am Boulevard: Beza Café in Warschau (Quelle:
OPEN Architekci, openarchitekci.com)

54/ Konzept Grundriss und Stid-Ansicht Gastro-
nomie Remise Variante L

55/ Konzept Grundriss und Stid-Ansicht Gastro-
nomie Remise Variante M
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Rdumliche MaBnahmen

Boule

Um Raum fiir den Boulevard zu schaffen, muss die bestehende Fldche (ca. 450
m?) allerdings leicht verkleinert werden. Die verkleinerte Flache betragt ca.
420 m? (15x 28 m), sodass hier ca. sieben Bahnen mit Turnierflachen von 15

x 4m nebeneinander passen. Um die Verkleinerung auszugleichen, wird auf
der gegenilberliegenden Flache vor dem Rathaus Ill eine Erweiterungsflache
geschaffen. Diese betragt ca. 270m? (15x 18 m). Hier entstehen somit vier Tur-
nierfldchen nebeneinander. Die Gesamtflache der beiden neuen Bouleflachen
betrdgt ca. 690m?.

Gastronomie

Die Gastronomie sollin Form eines niederschwelligen, saisonunabhangigen
Angebotes gestarkt und weiterentwickelt werden. Der neuer Baukdrper, der
hier umsichtig architektonisch platziert werden soll, muss sich auch in den
umgebenden Stadtebau integrieren. Von der Grundrissgestaltung her sollte die
Langsfassade entlang des Boulevards ausgerichtet und transparent gehalten
sein, um die Sichtbeziehung zwischen Spittaplatz und Schloss nicht zu stéren.
Als Gastronomie bietet sich die Assoziation einer ein- bis eineinhalbgeschos-
sigen Remise an: Ein kleiner, einfacher Baukorper bietet die Mdglichkeit zum
Ganzjahresbetrieb und kannim Sommer um eine grof3flachige Auf3engastro-
nomie am Boulevard zum Spittaplatz hin ,aufgezoomt” werden. Verschiedene
Varianten des Baukérpers waren maglich: z.B. Variante M mitrd. 200 m?, 56
Innensitzplatzen und 44 Gberdachten AuBBensitzpldtzen, oder Variante L mit rd.
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Variante L Variante M
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bei Kosten fir Planungsleistung
unter 215.000 €

keine juristische Begleitung erfor-
derlich

alles weitere wie VgV Verfahren

= Planungsleistungen tber215.000 €
= juristische Begleitung wird emp-
fohlen

Vergabe Vergabeverordnung (VgV)
Auswahl des Bearbeitungsbiros
auf Basis der Referenzen und Ho-
norarpreises und ggf. eines krea-
tiven Aufgabenteilseines kreativen
Aufgabenteils fir den Ort
Offentlichkeit kann nach Vergabe
in das Planverfahren einbezogen

werden
56

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

260 m? und 88 Innensitzplatzen. Die ErschlieBung muss Gber den Spittaplatz im
nordlichen Bereich des Gastronomiegebdudes erfolgen.

Varianten zur Entwurfsqualifizierung

Es wird empfohlen einen hochbaulichen Realisierungswettbewerb fur den
gastronomischen Neubau durchzufiihren. Die Lage des Gebdudes ist promi-
nentin einem sensiblen Bereich, die gestalterischen Anforderungen sind sehr
hoch, die Aufgabenstellung wiederum kann sehr klar formuliert werden. Es
kdnnte ein Wettbewerb durchgefiihrt werden, derinsbesondere junge Biiros
anspricht, da die Planungsleistung als solche wenig komplex ist. Dies kdnnte in
Kooperation mit der Architektenkammer Niedersachsen beworben werden und
somit auch fir Aufmerksamkeit in der Fachpresse sorgen.

Die freiraumplanerischen Empfehlungen des Rahmenplans fiir den Spittaplatz
belaufen sich bei einer Umsetzung unter dem Schwellenwert der europaweiten
Ausschreibung. Die Planungsiberlegung zur Herstellung eines Boulevards,
Schaffung von Sitzmdglichkeiten im Umfeld sowie eine Aufwertung des Bou-
les-Bereich und Herstellung von Spielmdglichkeiten ist bereits konzeptionell
vorbereitetet. Als Gestaltungssprache soll der Bestand weiterentwickelt wer-
den. Es wird daher kein Wettbewerbsverfahren als notwendig gesehen, da die
Rahmenbedingungen bereits sehr klar sind.

Es wird eine unterschwellige Vergabe inkl. Einreichung eines raumlichen
Losungsvorschlags (Pitch) empfohlen. Im Rahmen eines kleinen Ideenwettbe-
werbs werden die Einreichungen einer Jury von z.B. Stadtverwaltung und Poli-
tik vorgestellt. Diese Jury entscheidet sich auf Basis der Ideen, der Referenzen
und der Honorarangebote fiir ein Biiro.

= Ca. 3 Buros erarbeiten freiraum-
planerische Losungen fir den
grofen Umgriff

= eine begrenzte Auswahlan Lésun-
gen, keine Anonymitat im Verfah-
ren, sodass kooperative Ldsungen
maoglich sind

= Weiterarbeit mit einem Biiro mog-
lich, aber nicht erforderlich

» Hohere Kosten (alle Biros erhal-
ten die Kosten der Lph 1-2 der
HOAI)

= Offentlichkeit kann nach Vergabe
in das Planverfahren einbezogen
werden

BPW Stadtplanung | schramm + partner

Regelung nach der Richtlinie fir
Planungswettbewerbe (RPW)
externe Vergabe Wettbewerbsbe-
treuung

in der Regelanonymes Verfahren
mit vielen Losungen
Kostenglinstig (Lph 2 HOAI wird
als Preissumme auf Teilnehmende
aufgeteilt)

Offentlichkeit kann in die Bearbei-
tung der Auslobung einbezogen
werden

Auswahlerfolgt durch eine Jury
Realisierungsversprechen
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Rdumliche MaBnahmen

Das Grundstlck gehdrtin Teilen der Region Hannover. Das Grundstick nordlich
vom Schloss sollte durch die Stadt erworben werden. Es ist im weiteren Ver-
fahren zu klaren, wie die Gastronomie betrieben wird, ob die Stadt die Flachen
verpachtet, ein Erbbaurecht abgeschlossen wird oder es zu einem Verkauf an
einen Investor kommt. Es wird empfohlen eine stadtische Sicherheit zu belas-
sen, also das Grundstick nicht ganzlich zu verauB3ern.

Exkurs: Wettbewerbe, Mehrfachbeauftragung und VgV-Vergaben

In einem ersten Schritt ist zunachst zu priifen, ob die Planungsleistungen
freihdndig vergeben werden oder europaweit ausgeschrieben werden miis-

sen. Der Schwellenwert liegt aktuell bei 215.000 €. Bei einer unterschwelligen
Vergabe werden drei Angebote eingeholt und das wirtschaftlichste Angebot bzw.
eine Auswahl entsprechend der Bewertungsmatrix beauftragt. Auch bei einem
VgV-Verfahren wird nach diesem Prinzip verfahren. Das heif3t, eine Auswahl wird
auf Basis von Referenzen vorheriger Projekte und nicht Lésungen fir den Ort
getroffen. Alternativ kann ein Pitch erganzt werden: Hier erarbeiten die Biros
bereits eine Idee fir den Ort aus und erhalten dafiir eine Kostenaufwandserstat-
tung. In einem Wettbewerb oder einer Mehrfachbeauftragung werden Ent-
wurfsleistungen durch unterschiedliche Biros oder Arbeitsgemeinschaften zur
gleichen Planungsaufgabe zeitgleich erarbeitet.

Die Verfahrensweise fir Wettbewerbe ist strikt nach der Richtlinie fir Planungs-
wettbewerbe (RPW) geregelt. Die Aufgabenbeschreibung, auch Auslobung ge-
nannt, wird vorher zusammen mit den Beurteilungskriterien vertffentlicht. In der
Regelsind die Abgaben anonym. Ein unabhangiges Preisgericht mit Fach- und
Sachpreisrichtenden trifft anhand der Beurteilungskriterien eine Entscheidung.
Das Ergebnis in Form eines Protokolls sowie der Veréffentlichung aller Entwdirfe
macht die Auswahlund Bewertung transparent. Es werden unterschiedliche
Varianten durch verschiedene Planungsbiros erarbeitet. Die Preissumme ent-
spricht den Kosten der Leistungsphase 2. Die Leistungsphase 1 wird durch die
Auslobung abgedeckt. Bei einem Realisierungswettbewerb liegt ein Vergabe-
versprechen vor, das die Teilnahme fir die Planungsbtros attraktiv machen.

Bei einer Mehrfachbeauftragung wird eine bestimmte Anzahlan Biros beauf-
tragt, unterschiedliche Varianten zu erarbeiten. Jedes Biro erhalt dafur die
Kosten der LP 1-2. Es muss kein Vergabeversprechen geben.

Vorteile von Wettbewerben

= Raumliche und funktionale Konflikte und Problematiken werden Alternativen und nicht nur Varianten erarbeitet.
werden frilhzeitig aufgekldrt, um eine Verbindlichkeit
im Rahmen der Auslobung zu schaffen (z.B. Raumpro-
gramm). Der Prozess wird durch externes Know-How
angereichert und in kurzer Zeit viele Fragen geklart. Zu
einem sehr frilhen Zeitpunkt werden viele Erkenntnisse
gewonnen und kdnnen so zu kirzeren Planungszeiten
fuhren.

= Die Vergabeentscheidungist schlussendlich projekt-
bezogen und basiert nicht auf friheren Verdiensten. So
kdnnen auch bewusst junge Biiros gefordert werden.
Vor allem die Anonymitat sichert eine Objektivitat bei der
Jurysitzung. Die Entscheidung ist sachorientiert und
nachvollziehbar.

= Das Verfahren ist kostengunstig fir den Auftraggeber.
Fir die Kosten der Leistungsphase 2 werden mehrere
Varianten erarbeitet. Die Kosten werden bei der Beauf-
tragung mit angerechnet.

= Die Konkurrenz um einen Auftrag fiihrt zu hohem En-
gagement und berdurchschnittlicher Vorentwurfsqua-
litat. Bei einem Wettbewerb wird nicht die erstbeste L3-
sung, sondern die beste Losung fur einen Ort gesucht. Es
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Nachste Schritte/Aufgaben

= Parkraumerhebung (in Arbeit)

= ggf. Verkehrsfihrung anpassen,
Leitsysteme und E-Ladestellen
einrichten

= Freiraumplanung an ein Land-
schaftsarchitekturbiiro vergeben

= Tempordre Sportgerate und
Pflanzflachen im Westen der Fl&a-
che bereitstellen + kontinuierli-
che Beteiligung der Jugendlichen

= Umgestaltung Ufer und dstlicher
Rahmen

= Dauerhafte Umgestaltung der
Aktionstriblne im Westen

Stadtplanung und Umwelt, Tief-
bau, Verkehrsplanungsbtro (PGT),
Externes Landschaftsarchitektur-
biro, Jugendpflege, Jugendliche;
Schiitzenverein, Marktbetreibende,
Anlieger

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.2 Schiitzenplatz: Aktionstribiine und erlebbare Aue

Bestand und Hinweise

Der Schitzenplatz ist ein multifunktionaler Platz, der gréf3tenteils als Parkplatz
genutzt wird, aberauch als Freiflache fir das namensgebende Burgdorfer
Schitzenfest, den Wochen- und den Frihlingsmarkt fungiert. Er liegt etwas
sidostlich des Zentrums und grenzt direkt an die Aue. Mit ca. 450 grofitenteils
kostenlosen Stellplatzen nimmt der Schitzenplatz eine wichtige Funktion als
innenstadtnaher Grof3parkplatz ein. Gleichwohlsind hinsichtlich der verkehrs-
und freiraumbezogenen Inhalte diverse Effizienz- und Gestaltungsmangel
festzustellen (vgl. VU 2021: 22).

Parken und Verkehr

Der Schiitzenplatz ist ein grof3flachig versiegelter Raum, der trotz seiner di-
rekten Nahe zur Aue keine Aufenthaltsqualitaten aufweist bzw. keinen gestal-
terisch-funktionalen Bezug zur Wasserlage aufbaut. Es gibt eine uneinheitli-
che Parkraumbewirtschaftung, wobei der kleine bewirtschaftete Bereich im
Westen der Flache minder genutzt wird.

Im Rahmen einer Parkraumerhebung wird ermittelt, wie viele der Stellplatze
tatsachlich benétigt werden und ob nicht auch Flachen entsiegelt und/ oder fur
neue Nutzungen zur Verfligung gestellt werden kdnnen (vgl. Kap. 4.5). Zudem
kommt es, besonders im Bereich der Zufahrt Giber die Schlossstraf3e, haufiger
zu Konflikten zwischen PKW und Radfahrenden, sodass die Implementierung
eines Orientierungssystems und ggf. eine Neuordnung der Ein- und Ausfahr-
ten zu prifenist.
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Rdumliche MaBnahmen

Parken k(&
(ﬁellplé

18Y of

Parken kostenlos
ca. 140 Stellplatze

Gl ‘ed
Kleiner Briickendamm

37281011915
coumson uNied

Parken kostenlos
ca. 160 Stellplatze

—————— ——

56/ DerSchitzenplatzist ein wichtiger Park-
platz, aberdie hohe Versiegelung fiihrt zur
Uberhitzung der Flache

57/ Bestandsplan; Es gibt ca. 450 Stellplatze,
davonsind ca. 45 bewirtschaftet.

58/ Zahlung der KFZ pro Tagauf dem Schiitzen-
platz (Quelle: PGT 2022)

59/ Z&hlung der Fahrradfahrenden pro Tag auf
dem Schitzenplatz (Quelle: PGT 2022)
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Jugendliche in Burgdorf wiinschen sich mehr Aufenthalts- und Bewegungs-
rdume in der Stadt (vgl. Beteiligungen Spiel- und Bewegungskonzept 2022
und Mobile Jugendhilfe 2021, unverbffentlicht). Hier bietet sich u.a. auch der
Schiitzenplatz besonders an: Aufgrund der Lage am Rande der Innenstadt
kénnensich die Jugendlichen hier aufhalten, ohne viele Anwohnende zu stdren
und werden trotzdem nicht ,,aus dem Stadtzentrum verbannt”. Im Rahmen der
.Perspektive Innenstadt” sind Liegebanke im Westen des Schitzenplatzes als
Impuls geplant. Wichtig ist, dass eine freiraumbezogene Weiterentwicklung
oder die Implementierung von neuen Inhalten mit der Schiitzenfestnutzung
kompatibelist. Es besteht von Seiten der Schiitzenfest-Organisator:innen aber
auch die ,Offenheit” fir eine raumliche Neuorganisation, um Flachenpoten-
tiale fir neue Freiraumnutzungen zu erdffnen. Hierzu ist sicherlich auch eine
Einbindung der Schaustellervertretung sinnvoll.

Sidlich der Schitzenplatzflache verlauft ein Rad- und FuBweg entlang der
Aue, der eine wichtige Ost-West-Verbindung fir den Radverkehr darstellt. Der
ausgebaute Weg ist in diesem Bereich sehr schmal, dennoch ist die Durchgan-
gigkeit der Wegeverbindung sehr bedeutsam. Aufgrund einer steilen Uferbo-
schung wurde 2020 eine Absturzsicherung aufgestellt, die mit Férdermitteln
der Region Hannover mit 20% der Kosten bezuschusst wurde (ca. 17.000€).

ED/NUtzungenamder? >chiitzenplatz: Eine Auf der FordermaBnahme liegt eine Zweckbindung von 25 Jahren. Der Aue-

mgestaltung des Schitzenplatzes muss mit
den Organisator:innen des Schiitzenfestes verlaufistin diesem Bereich stark abgeschnitten und durch das steile, stark
abgestimmtwerden. bewachsene Ufer kaum wahrnehmbar.
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Rdumliche MaBnahmen

61/ Das Schiitzenfestauf dem Schiitzenplatz
(Quelle: Jorg Hoppe, Burgdorfer Schiitzenge-
sellschaft). Eine Umgestaltung des Schiitzen-
platzes muss mitden Organisator:innen des
Schitzenfestes abgestimmt werden.

62 / Die bewirtschafteten Stellpldtze werden
minder genutzt. Der Bereich bietet sich als Auf-
enthalts- und Sportbereich fir Jugendliche an.

63/ Die Aueistvom Schitzenplatz aus kaum
wahrnehmbar. Durch die Absturzsicherungist
das Ufernichtbetretbar.
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Wasserzugénge

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Zielbild

Zielist es, die offene multifunktionale Flache des Schiitzenplatzes zu erhalten
und durch die Gestaltung der Platzrander einen ,Griinen Rahmen" zu schaffen,
der die Klimaanpassung und die Aufenthaltsqualitat der Flache grundsatzlich
verbessert. Dieser Rahmen wurde auch bereits im ISEK 2010 thematisiert. In
Anlehnung an die Ergebnisse der Parkraumerhebung kénnen Stellplatze an
den Randern des Platzes reduziert werden, um so gestaltbare Aufenthalts-
flachen mit neuen Freiraumfunktionen innerhalb des ,Grinen Rahmens" zu
schaffen. Im westlichen Bereich des Parkplatzes kann durch die Reduzierung
von zwei Stellplatzreihen ein Raum firJugendliche und junge Erwachsene
geschaffen werden, der Sport-, Freizeit- und Aufenthaltsbereiche sowie Grin-
und Vegetationsflachen beinhaltet.

Um die Aue und das Thema , Fluss in der Stadt” wieder sichtbarer und zugang-
licher zu machen, sollte das Ufer entlang des Schitzenplatzes aufgeweitet und
der bestehende Ful3- und Radweg verbreitert und im Wegeverlauf etwas mo-
difiziert werden. Am neuen, flacheren Ufer kénnen Aufenthaltsmdglichkeiten
z.B.in Form von Sitzstufen entstehen und eine Absturzsicherung wdre somit
nicht mehr notig. Im dstlichen Bereich des Schiitzenplatzes kdnnen rahmen-
de Grinstrukturen eine Abgrenzung zum Kleinen Brickendamm bieten. Die
restliche Parkplatzflache kann als multifunktionaler Raum erhalten bleiben. In
Abstimmung mit dem Verkehrskonzept soll hier ein Mobility-Hub und Angebote
fur Ladesaulen fir die E-Mobilitat erganzt werden. Diese Nutzungen missen
fur das Schaustellerkonzept des Schitzenfestes berticksichtigt werden. Im
Zuge des Verkehrskonzeptes ist zu priifen, ob ggf. Stellplatze und Zufahrten
neugeordnet werden missen. Eine Bebauung, z.B. als Parkhaus ,wie in der VU
2021 vorgeschlagen, ist auf dem Schitzenplatz nicht vorgesehen.

Rahmende
Grinstrukturen

—

Parken

Kleiner Briickendamm

Parken
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StraBen (Bestand)
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64/ Zielbild Schitzenplatz: Offene Mitte mit
Grinen Randernund neuen Nutzungen.

65/ Das Uferder Aue sollerlebbar gemacht
werden. Beispiel: Tikkurila Ufer (Entwurf: Loci
Landscape Architects Ltd; Foto: Pyry Kantonen
Photography)

66/ Einfache Sitzstufen machen das Uferder
Aue zu einem tollen Aufenthaltsbereich. Bei-
spiel: Freundschaftsinsel Potsdam (Entwurf:
POLABerlin; ©® J6rg Michel | landezine.com)

67/ Sportflachen, wie ein Basketballplatz, las-
sensichander ,Aktions-Tribline"integrieren

68/ Parcours- oder Calisthenics Anlagen bieten
Raum fur Sportan der frischen Luft.

69/ Die ,grinen Triblinen"bieten spannende
Aufenthaltsmoglichkeiten und trennen den Auf-
enthaltsortvom Parkplatz. Beispiel:,Solid Edge
System”von STREETLIFE auf einem Platzam
Fluss Ottawa in Kanada (Quelle: streetlife.com)

Rdumliche MaBnahmen
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70/ Konzeptplan Schitzenplatz mit , Ak-
tions-Tribline"im Westen und der erlebbaren
Aueim Siden des Platzes

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Konzeptbaustein 1: Aktions-Tribiine

Im jetzigen Bereich der bewirtschafteten Parkplatze im Westen des Schitzen-
platzes soll eine neue Aufenthalts- und Spielflache entwickelt werden. Diese
neue ,Aktions-Tribline" ist durch erhohte, angeschragte Pflanzflachen (,griine
Triblinen") vom Parkplatz abgegrenzt. An den Randern der Pflanzinseln kén-
nen Sitzbankteile als abwechslungsreiche Aufenthaltsgelegenheiten dienen.

Auf der Flache befinden sich diverse Spiel-, Sport- und Aufenthaltsangebo-
te, die besonders auf die Bedlrfnisse von Jugendlichen zugeschnitten sind,
wie eine Calisthenics-Anlage, ein Basketballplatz, oderauch Skate- oder
Parcours-Angebote. Es bietet sich an, die Akzeptanz erst einmal mit mobilen
Anlagen (z.B. mobile Calisthenics-Anlage, vgl. Spiel- und Bewegungskonzept)
zutesten. Ein GroBteil der Flache der Aktions-Tribline kann auch bei Veranstal-
tungen mitgenutzt werden.

Konzeptbaustein 2: Aue / Weg / Aufenthalt am Wasser

Viele Menschen halten sich besonders gerne an Ufern von Gewassern auf und
die Aue mitihren naturnahen Ufern in direkter Stadtnahe ist ein ganz besonde-
res Kleinod in Burgdorf, das hinter dem Schitzenplatz kaum wahrnehmbar ist.
Werden die Stellplatze im Stiden des Schiitzenplatzes um 1-3 Stiick pro Reihe
reduziert, so entsteht ein ca. 7m breiter Streifen, um das Ufer der Aue aufzu-
weiten und abzuflachen. Der bestehende Rad- und FuBweg kann weiter vom
Gewasser abgeriickt und verbreitert werden. Ein neuer abgeflachter Uferbe-
reich wird begehbar und gestalterisch nutzbar. Die Aue kann in diesem Zuge
ebenfalls durch einfache Renaturierungsmafinahmen, wie eine Uferaufwei-
tung oder das Einbringen von Totholz und Stérsteinen, dkologisch aufgewertet
werden.

Esistzu prifen, ob die vorhandene Absturzsicherung unter diesen Umstan-
den noch bendétigt wird, ob sie entfernt oderin Teilbereichen gedffnet werden
kann. Da die Absturzsicherung 2020 mit Hilfe von Fordermitteln finanziert
wurde, muss ggf. bei einem Um- oder Riickbau vor 2045 der Forderanteil von
ca. 17.000€ an die Region Hannover zuriickgezahlt werden. Die Offnung oder
der Teilriickbau des Gelanders ist wichtig, damit der stadtische Freiraum und
der ,naturnahe” Flussverlauf raumlich und gestalterisch verknipft und das
Gewdsser erlebbar gemacht werden kénnen. Anstelle des Geldnders kdnnten
andere Sicherungsmafinahmen eingebracht werden, wie die Riickverlegung
des Weges mit einer flachen Boschungsausbildung, die Entwicklung von
Flachwasserzonen oder das Einbringen von Steinen im Gewasser, die zudem
der Biodiversitat und dem Naturhaushalt zugutekommen.

Um das Ufer zuganglicher zu machen und abwechslungsreiche Aufenthalts-
moglichkeiten zu schaffen, sollten verschiedenen Sitzgelegenheiten sowie
Treppenzugange und Sitzstufen am Ufer eingebracht und ggf. Beleuchtungs-
maglichkeiten erganzt werden.
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= Grundung Taskforce IGS

= Ermittlung Raumbedarfe fur die
Grundschule als Grundlage fir
eine MVU

= Verwaltungsinterne Abstimmung
zu weiteren Nutzungskonzepten
und ggf. Gesprache mit poten-
ziellen Nutzern

= Beauftragung Architektur-/Inge-
nieurbiro fur eine MVU Vor dem
Celler Tor, ggf. Prinzhornschule

Stadtplanung und Umwelt, Schule,
Kultur und Sport; Gebaudewirt-
schaft, Wirtschafsférderung und
Liegenschaften, externes Architek-
tur-/Ingenieurblro, ggf. Statiker

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.3 Nachnutzung IGS und ehemalige Prinzhornschule

Hintergrund und Anlass

1915 wurde die Schule Vor dem Celler Tor bezogen. Seitdem wurde das
Grundstlick um weitere Bauten erganzt und zuletzt, als die Nutzung von der
Realschule in die Integrierte Gesamtschule Giberging und sich die Flachenbe-
darfe erhdhten, wurden auch Raumlichkeiten der ehemaligen Prinzhornschule
Im Langen Mihlenfeld 9 genutzt. Um die gesteigerten Raumbedarfe zukiinftig
abzudecken, wird ein neuer Schulstandort gebaut. Mit dem Spatenstich am
28.04.22 begann der Bau der neuen IGS am nordlichen Stadtrand. Der Schul-
betrieb sollab 2024/25 am neuen Standort beginnen.

Flr den alten Standort gibt es noch keine konkrete Nachnutzung. Es fehlt
bisher eine Grundlagenbetrachtung der Gebdudesubstanz. Daher soll zundchst
fur den Standort Vor dem Celler Tor eine Modernisierungsvoruntersuchung
(MVU) erarbeitet werden, um Sanierungs- und Umbaukosten des denkmalge-
schitzten IGS-Gebaudes basierend auf Nutzungsvarianten zu ermitteln. Die
Nutzungsvarianten sind dabei noch weiter zu konkretisieren. Erste Uberlegun-
gen liefert die Rahmenplanung. Fir eine Nachnutzung sollte ein weitgehender
Erhalt des Gebaudebestandes zur Sicherung der grauen Energie bertcksichtigt
werden.

Zu einem spateren Zeitpunkt sind Modernisierungsvoruntersuchungen fir den
Standort Prinzhornschule Am Langen Mihlenfeld und ggf. auch fir den Grund-
schulstandortin der Hannoverschen Neustadt durchzufiihren.

IGS-Schule Vor dem Celler Tor

* Das IGS-Hauptgebaude von 1915 steht unter Denkmalschutz (Fassade und
Innenréume).Jegliche Umbauarbeiten missen den denkmalschutzrechtli-
chen Anforderungen entsprechen.

= Dasca. 13.100 gm grof3e Grundstick wurde durch weitere Gebdude erganzt.
Der geschatzte Anbauzeitraum ist der Karte (Abb. 75) zu entnehmen. Das
Grundstiick sowie zwei angrenzende Grundstiicke befinden sich in stadti-
schem Eigentum.

= Esgibt einen bedeutsamen Baumbestand im Innenhof, der weitestgehend
zu erhaltenist. Es gibt keine Baumschutzsatzung fir Burgdorf, sodass der
Erhaltindividuell zu klaren ist. Insbesondere die Kastanie mit ihrem beein-
druckenden Kronendurchmesserim Innenhof ist zu erhalten.

= Aufdem Grundstiick sind zwei Turnhallen, die fir den Vereinssport erhalten
bleiben sollen und gut zuganglich sein missen. Aufgrund von Fordergeldern
liegt noch eine Nutzungsbindung auf den Gebduden.

= Eine Zufahrt zum Grundstick besteht von Am Langen Mihlenfeld. Esist zu
prifen, ob eine ErschlieBung auch Uber die TappenstraBe mdglich ist.

= Das Gebaude istin Teilen barrierefrei.
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Rdumliche MaBnahmen

71/ Schulhof mit prégendem Baumbestand,
insbesondere einer groB3e Rosskastanie

72 / Denkmalgeschitztes Gebaude mit griiner
Fassade zur Strafle Vor dem Celler Tor. Rechts
Schulanbauausdenca. 1960erJahren. Zwi-
schendenbeiden Gebduden befindet sich ein
Eingang.

73/ Blickin den Innenhof mit denkmalgeschiitz-
tem Ursprungsgebdude und zwei weiteren
Anbauten.

74/ Schulerweiterungsbau ausdenca. 1920er/
1930erJahren mit Anbaurechts
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75/ Bestandsplan

Rdumliche MaBnahmen

= Esliegt kein B-Plan fir den Schulstandort vor, im FNP ist die Schule als
Flache fir Gemeinbedarf dargestellt. Bei einer Nutzungsdnderung muss das
Planungsrecht angepasst werden.

= Vordem Celler Tor hat mit 9.600 Kfz/24h (Z&hlung PGT 2022) ein hohes Ver-
kehrsaufkommen im Vergleich zur Umgebung.

= Beieiner Entwicklung sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens oder
auch unabhangig davon SchallschutzmafB3nahmen zu prifen.

Der Umzug der Grundschule an den Standort IGS ist eine verwaltungsinter-

ne Uberlegung, da so attraktive Flédchenin zentraler Lage zur Nachnutzung
frei werden. Der Flachenbedarfin der Grundschule ist mit dem Auszug der
Prinzhornschule zum Schuljahrbeginn 2022/23 ausreichend. Das Gebdude hat
keinen hohen Sanierungsbedarf. Ein Umzug der Grundschule ist unter Beriick-
sichtigung verschiedener Aspekte im Nachgang an die MVU abzuwdagen, dazu
gehdren auch der Schulweg, die Larmsituation und Sanierungs-/Umbaukos-
ten.

Zu berlcksichtigende Aspekte und weiterer Klarungsbedarf:

= Eshandeltsich bisher um eine offene Ganztagsschule mit Mensa. Es sind
weiterhin Flachen dafiir vorzusehen. Es ist zu kldren, ob die Schule mittel-
fristigin eine Ganztagsschule umgewandelt werden soll, welches padago-
gische Konzept verfolgt werden soll und welche Raumfunktionsbedarfe sich
daraus ergeben (Differenzierung, selbstbestimmtes Lernen, Flexibilisierung,
projektibergreifender Unterricht).

» Derkonkrete Flachen- und Raumbedarfin Form eines Raumprogramms
ist zusammen mit der Schule und den verantwortlichen Fachbereichen der
Verwaltung zu klaren. Die vorhandenen Flachen am Standort der IGS sind um
ein Vielfaches groBer. Der Kinderschutzbund hat ein potenzielles Interesse
mit der Grundschule zusammenzuziehen.

= Esgibt Synergieeffekte fur Eltern, wenn KiTa und Grundschule nah beieinan-
derliegen.

» Esmuss eine barrierefreie (nicht nur fir mobilitatseingeschrankte Beddrf-
nisse) ErschlieBung sichergestellt werden sowie die aktuellen Brandschut-
zauflagen berlcksichtigt werden.

Es bestehtin Burgdorf ein allgemeiner Wunsch nach Mehrgenerationen-
wohnen, einem Wohnprojekt 0.8.. Diese Forderungist bereits in vorherigen
Férderprogrammen (z.B. Leader-Programm) verankert. Auch im Rahmen der
Beteiligung zu ISEK und VU gab es Ideen fiir Wohnen fir besondere Zielgrup-
pen. Anhand des Beispiels , Alte Schule Karlshorst" in Berlin wird ersichtlich,
dass sich auch in denkmalgeschitzten Gebduden Wohnen integrieren ldsst.
Eine Umnutzung und Entwicklung des Grundstiicks ist mit unterschiedlichen
Tragern moglich. Mégliche Projektpartner kdnnten dabei sein: Mehrgeneratio-
nenhaus Burgdorf, Wohnbauprojekt Burgdorf, Kirchengemeinden, Diakonie,
DRK usw.

67



Referenz Alte Schule Karlshorst

Das Gebdude wurde 1899 als Gemeinde-
schule errichtet. Ziel war eine denkmal-
gerechte und energetische Sanierung mit
barrierefreien und behindertengerechten
Wohnungen fiir Menschen mit geringem
Einkommen zu schaffen. Neben Wohnun-
gen gibtesauch einen Kindergarten sowie
gewerbliche Flachen.

Eine Stiftung hat das Grundstick erwor-
benundin Erbbaurechtan die Mieterge-
nossenschaft SelbstBau eG weitergege-
ben.

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Folgende Aspekte sind bei der MVU zu beriicksichtigen:

= |Im Sinne eines Wohnprojekts sollten unterschiedliche Wohnungstypen (Fa-
milienwohnen, Clusterwohnen, barrierefreies Wohnen) und Gemeinschafts-
flachen (Gemeinschaftsraum mit Kiiche und Sanit'&iranlagen) entstehen.

= Esistein Umgang mit Stellpldtzen zu beriicksichtigen, z.B. autofreies Quar-
tier durch Mobilitdtskonzept, Rickbau von Teilgebauden fir Parkraum.

Weitere Nutzungsideen sind zunachst verwaltungsintern zu prifen, um darauf
aufbauend ggf. weitere Nutzungskonzepte fir die MVU vorzubereiten. Mégli-
cherweise konnen auch Ideen miteinander kombiniert werden. Mit der Wirt-
schaftsforderung sind Gesprache dahingehend zu fiihren, ob es ggf. Unterneh-
men mit Ansiedlungs- oder Umsiedlungsinteresse gibt.

» Umzug Verwaltung und Rathausnutzung (Hinweis: Nutzungen mit Publi-
kumsverkehr sollten eher an zentralerer Stelle in Reichweite der Marktstralle
erhalten bleiben.)

= Umzug Amtsgericht

= Errichtung von Co-Working-Spaces, Kunstateliers und Veranstaltungsrau-
men

= Bildungsort (Berufsschule, Interimsstandort bei Schulsanierungen )

LV fiir Modernisierungsvoruntersuchung (Aufschlag)
» Bestandsaufnahme (Bauakten, Archiv etc.) und Beschreibung Baugeschichte
und stadtebaulicher/hochbaulicher Bedeutung

= Aufmal und Flachen, stddtebauliche Kennzahlen

= Feststellung der Mangelund Beschreibung des Bauzustandes, bei hohen
Schaden Darstellung von mdglichen Sofort- und SicherungsmafBnahmen mit
Kostenschatzung

= Planvorschldge gemal Nutzungskonzept mit Kostenermittlung inkl. Riickbau
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Rdumliche MaBnahmen

1. Stufe

Entwicklung einer Nutzungs-
konzeption

1. Stufe 1. Stufe

Auswahl des Investors nach z.B.
Referenz (nur wer bereits gebaut
hat, kann dann daran teilnehmen)
und Vergabe unter Auflage der
Durchfihrung eines Wettbewerbs

Interessensbekundung der Investo-
ren (+erster Entwurf)

Auswahlgremium bewertet und gibt
Empfehlungen zur Weiterbearbei-
tung: formale Kriterien, Nutzungs-
konzept (und Entwurfskonzept)

2. Stufe

Stadtebaulich-hochbaulicher
Wettbewerb

76 / Ubersicht zu Verfahrensiibersichten der
Grundstiicksentwicklung mitarchitektonischer
Ldsung.

2. Stufe 2. Stufe

Stadtebaulich-Hochbaulicher
Wettbewerb

Uberarbeitung der Konzeption, Er-
arbeitung Entwurf und Bewertung
nach vorher festgelegten Kriterien

Verfahrensiibersicht zur Entwicklung des Standorts, falls keine Schulnach-
nutzung erfolgt

Um die stadtebaulichen und funktionalen Ziele der Stadt fur das Areal umzu-
setzen, stehen grundsatzlich verschiedene Verfahrenswege zur Verfiigung.

Zum einen kann die Stadt selbst aktiv werden und zusammen mit einer Toch-
tergesellschaft (ggf. Burgdorf GmbH, Wohnungsgenossenschaft Burgdorf eG)
das Grundstlck entwickeln. Sollte eine bauliche Anpassung erfolgen, wird ein
hochbaulicher-freiraumplanerischer Wettbewerb empfohlen.

Bei einer Konzeptvergabe wird die Flache an das beste Konzept vergeben.
Haufig wird bei einer Konzeptvergabe auch das Preisgebot in Teilen berlck-
sichtigt. Da das Grundstiick in einem Sanierungsgebiet liegt, fallt dieser Aspekt
weg. In einem Sanierungsgebiet darf nicht tber dem Marktwert verkauft
werden, um Spekulationen vorzubeugen. Der Grundstiickswert wird dafirim
Vorfeld durch den unabhangigen Gutachterausschuss bestimmt.

Das Grundstick wird fir Interessierte durch ein Exposé mit allen wichtigen
Hinweisen zum Grundstiick und dem Verfahren beworben. In einem ersten
Schritt sind Interessensbekundungen einzubringen mit einer groben Nut-
zungskonzeption, ggf. auch Referenzen und/oder erste Architekturentwiirfe.
Daflristim Vorfeld zu kldren, welchen Stellenwert Nutzung, soziale Integrati-
on, Gestalt, Finanzierung etc. bei der Bewerbung haben. Wenn z.B. bezahlba-
rer Wohnraum, auch durch neue Akteursgruppen am Markt, hergestellt werden
soll, dann liegt der Fokus auf einerinhaltlichen Konzeption bei der Konzeptver-
gabe. Architektur sollte dann erst spater im Verfahren dazu kommen, um den
Aufwand und die Kostenausgaben zu einem friihen Zeitpunkt gering zu halten.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Ein Auswahlgremium bewertet zunachst die eingereichten Unterlagen. Das
Gremium sollte aus Stadtverwaltung, Politik und je nach Aufgabenstellung
auch aus Fachplanenden bestehen. Bei einem Riicksprachekolloquium kénnen
Hinweise mit auf den Weg gegeben werden, bevor die tatsachliche Bewerbung
erfolgt. Die Uberarbeiteten Konzepte (idealerweise inkl. hochbaulichen Pla-
nungskonzeptionen) werden im Anschluss durch das Gremium auf Basis einer
vorher vereinbarten Bewertungsmatrix bewertet. Am Ende der Auswahl kommt
es zum Verkauf oder Erbbaupachtvertrag der Flache mit der Verpflichtung zur
Durchfihrung des Konzeptes.

Aufgrund der Komplexitat wird eine externe juristische Begleitung empfohlen.
Erfahrungen zeigen, dass die Komplexitat des Verfahrens auch dazu fihren
kann, dass Interessierte abspringen.

Bei einer Direktvergabe und Wettbewerb wird die stadtische Flache mit einer
Verpflichtung zur Durchfihrung eines hochbaulichen Wettbewerbs an einen
Investor verauBert. Bei der Vergabe des Grundstiicks kann z.B. an einen Inves-
tor mit vergleichbaren Projektreferenzen vergeben werden. Die Preisfrage ist
aufgrund des Sanierungsrechts reguliert.

Bei einem Wettbewerb werden durch die Teilnahme vieler Architekturbiros
eine breite Vielfalt an Varianten aufgezeigt. Es wird die beste und nicht die
erstbeste Losung fir ein Grundstick pramiert. Die Auflage, einen Wettbewerb
durchzufihren, fiihrt dazu, dass der Investor mit dem Gewinnerbiro weiterar-
beiten muss. Ein Wermutstropfen: In der Praxis hat sich gezeigt, dass Investo-
ren manchmal versuchen den Architekturentwurf vor allem nach wirtschaftli-
chenVorgaben und weniger gestalterischen Vorgaben zu beeinflussen.

Beibeiden Varianten ist die Qualitat der Auslobung bzw. des Exposés ent-
scheidend fir das Verfahren. Nur eine klare Aufgabenbeschreibung und beste
Kenntnis iber die Rahmenbedingungen fihren zu einer guten Umsetzbarkeit
des Projektes. Die Varianten kdnnen auch miteinander kombiniert werden. Es
wird aus gutachterlicher Sicht eher eine Konzeptvergabe empfohlen, da es
keinen konkreten Projektentwickler fur eine Direktvergabe gibt und somitauch
eine transparentere Vergabe erfolgt.
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Rdumliche MaBnahmen

77/ Blickin die StraBe Im Langen Miihlenfeld

78/ Eingeschossiges Hauptgebdude der ehe-
maligen Prinzhornschule

Prinzhornschule

Status Quo und Hinweise

= Die ehemalige Prinzhornschule (Am Langen Mihlenfeld Nr. 9) und Turnhalle
sind Flachen im stadtischen Eigentum. Die ehemalige Hausmeisterwoh-
nung (Am Langen Miihlenfeld Nr. 10) wird derzeit durch eine Wohngruppe
der Schule ,,Am Wasserwerk" (Forderschule) genutzt undist Eigentum der
Region.

» Geringe Verkehrsmengen Im Langen Muhlenfeld mit 2.000 Kfz/24h (Z&hlung
2022 PGT), ggf. Larmproblematik aufgrund von angrenzender Sportanlage.

= Esliegen keine Aussagen zur Bausubstanz vor.

= Nordlich der Prinzhornschule schlieBen stadtische Flachen mit Sportanlagen
an, die vom TSV genutzt werden. Das Stadthaus und das Haus der Jugend
sind dort ebenso verortet.

Nutzungsiiberlegungen
Der Bereich konnte als Sport, Freizeit und Veranstaltungsbereich grof3flachig
weiterentwickelt werden.

Die Uberlegung, die KiTa aus der GartenstraBe in die Rdumlichkeiten ,Im Lan-
gen Mihlenfeld” umzusiedeln wurde verwaltungsintern geprift und aufgrund
von zu groBem Umbauaufwand verworfen, zumal die KiTa Gartenstral3e unter
Denkmalschutz steht.

Grundschule

Status Quo

» Das alteste Gebdude auf dem Arealist die Gartenstrafle 16. Sie wurde als
landwirtschaftliche Winterschule 1895 errichtet. Das Gebaude wurde 1955
durch Um-und Anbau zur neuen Volksschule Il und beherbergt heute Teile
der Grundschule und die Musikschule.

= Auch an der Hannoverschen Neustadt stand bereits in den 1930er Jahren ein
Gebaudekdrper der heutigen Grundschule . Das Grundstiick wurde sukzes-
siv erweitertund ist heute ,durchgesteckt”, sodass es einen gemeinsamen
Schulhof gibt.
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MaBnahmen aus dem Spiel- und
Bewegungskonzept

,Furden Schulhof der Grundschule sollte
das Ziel hier sein, altersgerechte und
aktivitatsférdernde Herausforderungen zu
integrieren und Angebote flir echtes Klettern
und Hohenerlebnis zu erganzen. Mit einer
VergroBerung des Fallschutzraums kénnten
entsprechende Elemente erganzt wer-

den, beispielsweise ein Gurtsteg und eine
Kletteranlage mit hochgelegenem Riickzug.
Daruber hinaus sollte ein Angebot zur Teilha-
be aller mitin den Sandbereich hineinragen.”
(5.118)

Die MaBBnahmen 1.3 und 1.4 betreffen die
Hannoversche Neustadt und Grundschule.
(vgl. Spiel und Bewegungskonzept 2022)

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

= /wischenzeitlich befand sich die Prinzhornschule in den Raumlichkeiten, sie
zog jedoch 2022/23 aus dem Gebaude aus. Es gibt keine erweiterten Raum-
bedarfe der Grundschule.

= |[m Rahmen der aktuellin Bearbeitung befindlichen Schulwegplanung gibt es
Uberlegungen beziiglich Hol- und Bringzonen im Umfeld, um die Elternta-
xi-Problematik aufzuweichen und sichere Schulwege fiir die Kinder herzu-
stellen. Fir die Hannoversche Neustadt wird eine Sperrung der Durchfahrt
fur Elterntaxis vorgeschlagen. Fir die Eingangsbereiche der Grundschule
wird empfohlen, in der Gartenstraf3e auf Hohe der Bushaltestelle sowie in
der Hannoverschen Neustadt im Bereich des Schuleingangs den PKW-Ver-
kehr durch bauliche MaBBnahmen auf Schritttempo zu reduzieren. Zusatzlich
sollenin der Gartenstraf3e an der LSA Seitenbereiche vorgezogen werden,
die sich Geschwindigkeitsdampfend auswirken.

= Der Schulfreiraum der Grundschule Burgdorf ist aktuell kein 6ffentlicher
Spielplatz mehr. Die Zuganglichkeit zu diesen Flachen spielt aus der Pers-
pektive des Spiel- und Bewegungskonzeptes trotzdem eine wichtige Rolle.
Es wird empfohlen, die Parkbuchten vor der Schule zu entfernen und kleine
Aktionsfldchen zu erganzen (vgl. MaBnahme 1.4 Spiel- und Bewegungskon-
zept).

Es gibt erste Uberlegungen, ob die Grundschule in das Geb&ude der IGS umzie-
hen kénnte. Eine erste verwaltungsinterne Prifung des Raumprogramms war
positiv. Das brachfallende Geldnde der Grundschule kdnnte dann stadtebaulich
entwickelt werden. Ob ein Umzug und Umbau finanziell zu rechtfertigen ist, ist
durch weitere Untersuchungen und im Rahmen einer Abwagung zu klaren.
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79 / Hauptgebadude der Grundschule an der
Hannoverschen Neustadt

80/ Idee: Slackline ladtim Eingangsbereich zum
Balancieren ein (Beispiel BLOACS)

81/ldee: Farbige Linien um die Laternenmasten
laden ein, in Schlangenlinien zu gehen (Beispiel
Leipzig).

82 /Bestandsplan

Rdumliche MaBnahmen

GartenstraBie

Grund- und Hauptschule
Burgdorf

-~
@annoversche Meustadt [

o [
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= Konzeption/MaBnahmenbiindel
erarbeiten

= Anwohnerinformation

= |nitiierung Arbeitskreis Nachbar-
schaft

= Herstellung einer Musterflache

Ordnungsamt, Stadtplanung und
Umwelt, Tiefbau, Anwohner- und
Eigentimer:innen

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.4 Starkung des Wohnumfelds im historischen
Stadtkern

Hintergrund

Der historische Stadtkern wird von der Marktstraf3e, der Bahnhofstralle, der
Hannoverschen Neustadt und der StraB3e Vor dem Celler Tor begrenzt. Wah-
rend es an den Randern Geschaftsbesatz gibt, ist das historische Stadtquartier
vorrangig eine ruhige, zentrale Wohnlage. Versteckt finden sich innerhalb des
Quartiers besondere Orte, vor allem Am Brandende, Schmiedestraf3e und Neu-
es Tor, die zum Verlaufen und sich Verlieren einladen. Auch Burgdorfer:innen
haben angegeben, dass sie sich nichtimmer ganz sicher sind, in welcher Straf3e
sie sind, aber esimmer nett sei, andere Wege zu gehen.

Der historische Stadtkern entstand in einem Zuge nach dem Brand von 1815.
Bereits das Sanierungsverfahren der 1970/80er Jahre hatte die Sicherung
historischer Gebaude zum Ziel. Viele Gebaude konnten bereits saniert werden,
doch es gibt weiterhin Handlungsbedarf, insbesondere unter dem Augenmerk
der energetischen Sanierung. Au3erdem gilt es, das historischen Stadtgeflge
als Identifikationsort und Alleinstellungsmerkmal Burgdorfs zu erhalten und in
Wert zu setzen.

Durch die kleinteilige Bebauung mit historischer Parzellierung gibt es nur
wenig privates Grin. Die Stralenrdume sind schmal und fast vollstandig ver-
siegelt. Zukinftig soll der historische Stadtkern nicht nur ein Durchgangsort
sein, sondernin erster Linie als Wohnumfeld fiir die Anwohnenden. Um dies zu
erreichen, muss die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Es gilt, die Innen-
stadt als Wohlfuhl-Quartier fir die heutigen und zukinftigen Bewohner:innen
fit zu machen. Dafir soll der Autoverkehr noch weiter beruhigt, der Griinanteil
im Straflenraum erhoht und insgesamt mehr der Stra3enraum als Vorgarten
gedacht werden.

Zielist es, die stadtebauliche Besonderheit und den Altstadtcharme zu beleben
und auch im Alltag erlebbar zu machen.

Strategie: Kleinrdumliche Betrachtung zur Stérkung des Wohnumfelds
durch Aktivierung der Nachbarschaft

Um zukinftig das Wohnumfeld klimaangepasst zu verbessern und die Nach-
barschaft zu starken und gemeinsam Verantwortung zu tbernehmen, braucht
es privates Engagement. Dies kann aus sich heraus entstehen oder extern
initiiert und begleitet werden. Fur den historischen Stadtkern wird eine externe
Impulssetzung vorgeschlagen. Dies ergibt sich zum einen aus dem expliziten
Handlungsbedarf durch die Umstellung der Miillabfuhr von Sack auf Tonne und
zum anderen durch den Vorschlag der Sockelgarten (s.u.). Mit dem Stadtmar-
keting Burgdorf, das auch seinen Sitz in der Schmiedestraf3e hat, gibt es einen
Partnervor Ort, der sichtbarist und als Initiator aktiv werden kann. Weitere
Akteure wie die Handlerschaft, Gastronomiebetriebe oder das Stadtmuseum
sowie Anwohnende sollten angesprochen werden, um das Gemeinschaftsge-
fuhlzu starken.

Das Quartier sollte zukunftig genauer unter die Lupe genommen werden, um
kleinteilig den Handlungs- und Anpassungsbedarf zu ermitteln. Dieser ergibt
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83/ Dieengen StraBensorgen fir Parkraum-
druck, hier ein privater Parkplatz

84/ Die SchmiedestraBeistlangund fiihrt ein-

maldurch die Mitte des historischen Stadtkerns.

Die Bebauungsstrukturist heterogen, es gibt
kaum Griin.

85/InderWallgartenstraie werdendie Ein-
gangsbereiche griin gestaltet.

86/ Impression aus dem historischen Stadtkern
mit Gebduden unterschiedlichen Alters und Sa-
nierungszustandes. Der 6ffentliche Raum wird
auch durch privates Griin gepragt.

Rdumliche MaBnahmen

sich zum einen aus der Umstellung der Millabfuhrvon Sack auf Tonne, sodass
die Konkurrenz um Straflenraum noch weiter zunehmen wird. Hier sind ggf.
raumliche Anpassungen notwendig, um am Abfuhrtag oder grundsatzlich Ton-
nenaufstellpldtze zu schaffen. Eine alternative Lésung kénnten auch versenk-
bare Miilltonnen sein.

Eine kleinrdumliche Betrachtung kann auch durch ein energetisches Quar-
tierskonzept erganzt werden (vgl. MaBnahme 4.3). Ein Sanierungsmanage-
ment hat als zentrales Aufgabenfeld u.a. die Kommunikation und Vernetzung.
Esist grundsatzlich wichtig, einen ,Kimmerer” fiir den Innenstadtbereich fir
Fragen zur Sanierung und Umsetzung der Rahmenplanung zu haben. Mégliche
Projekte sind neben den Sockelgdrten auch die Organisation von Nachbar-
schaftsfesten, Flohmarkten, 0.a.

Priifung Fahrradzone

Die Regelung ,Fahrradzone"” existiert seit April 2020. In einer Fahrradzone ha-
ben Radfahrende Vorrang und kénnen nebeneinander fahren. Die Festsetzung
einer Fahrradzone kdnnte eine mentale und strategische Festsetzung sein.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

In der historischen Innenstadt kommt es immer wieder zu Verkehrskonflikten
zwischen Fuf3-, Rad- und Autoverkehr und fir den Radverkehr gibt es keine
klare Route. Es wurde daher die Ausweisung einer Fahrradzone zwischen
Hannoversche Neustadt und Wasserwerksweg gepriift, aber verwarfen. Schon
heute ist Tempo 20 festgesetzt und im Regelfall fahren die Autos langsam und
berlcksichtigen den Ful3- und Radverkehr. Durch die Festsetzung wiirde das
Prinzip umgedreht werden. Die Geschwindigkeit wiirde wieder auf 30 km/h
angehoben werden und der FuBBverkehr misste die Gehwege benutzen. Ob
eine Fahrradzone siidlich der Hannoverschen Neustadt sinnvoll ist, wurde nicht
geprift. Hier sehen die Planenden eher die Mdglichkeit einer Fahrradzone.

Sockelgédrten

Der &ffentliche Freiraum im historischen Stadtkern ist geprdgt durch die kom-
pakte Bebauung und die weitgehend versiegelten Stra3enrdume. Insgesamt
sind diese Bereiche ,arm" an belebenden Strukturen. Die erlebbaren Raum-
profile aus Hausfassade, befestigtem FuBBweg und Fahrbahn wirken intro-
vertiert, teilweise abweisend. Es ist kaum Platz fir grofere Vegetations- und
Aufenthaltsflachen und die nutzbaren Freirdume und FuBwege laden nicht zum
Aufenthalt oder nachbarschaftlichem Miteinander ein. Ein erster Ansatz zur
Auflockerung und Belebung ware die Aktivierung privater Initiativen zur punk-
tuellen Begriinung: stellt man den Anwohnenden einen ca. 30-50 cm schmalen
Gehwegstreifen entlang der Gebdudesockel zur Verfligung, so kénnten sie den
Fassadenful} eigenstandig begrinen und den introvertierten Charakter auf-
brechen. Erganzend konnen diese Ansatze mit dem Aufstellen von Sitzmdébeln
oder Blumenkibeln kombiniert werden und so in der GesamtmafBnahme mit
dem Aufbrechen des Pflasters kleine Vorgarten - Sockelgarten - entstehen.

Die Sockelgarten werden privat angelegt und gepflegt, die Mafinahme sollte
jedoch von offizieller Seite initiiert und geférdert werden. Besonders wichtig
ist, dass die Pflege der Sockelgarten sichergestellt wird. Es kdnnen z.B. Pflanz-
und Pflegeaktionen, Pflanzfeste oder Wettbewerbe (,Burgdorfs schonster
Sockelgarten"”) durchgefiihrt werden. Diese helfen zusatzlich das Miteinander
zu starken und die StraBenrdume zu beleben. Es muss gepriift werden, welche
Organisation diese MafBnahme initiieren und unterstitzen kann - ggf. bietet es
sichan den SMB zu involvieren. Zusatzlich sollten die Tiefbauabteilung und das
Ordnungsamtin die Umsetzung der Malinahme einbezogen werden.

Referenz: Friedrichstadt

In Friedrichstadt war der historische Strafien-
raum in die (6ffentliche) Fahrbahn und einen
halbéffentlichen, Tm breiten Ubergangsraum
unterteilt, der von den Anliegern zu unterhalten
war, aber auch individuell genutzt sowie gestal-
tet werden konnte. Diese ,Stubbenzone” konnte
mit Banken mabliert, als Lager- oder Verkaufs-
flache genutzt, bepflanzt oder nach eigenem
Geschmack gepflastert werden. Auch wenn
heute Gehwege die Fahrbahn untergliedern, so
gibt es heute noch entlang der Gebaudekanten
individuelle Gestaltungen durch Bepflanzungen
und Sitzbanke. Es werden vorrangig Rosen
angepflanzt, sodass Friedrichstadt mittlerwei-
le den Beinamen ,Rosenstadt” tragt (Quelle:
Forum 2019).
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Rdumliche MaBnahmen
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87/ Gutes Beispielin Burgdorf: Inder Wallgar-
tenstrafBBe gibt es haufiger private Pflanzungen
am Gehweg.

88/ Beispiel Sockelgarten (Quelle: Frank
Landsberg)

89/ Schnitt Schmiedestrafie: Beica.30-40cm
breiten Sockelgarten bleibt noch genug Raum
aufdem Gehweg

90/ Skizze: So konnte dervorher stark versie-
gelte StraBenraum in der SchmiedestrafBe mit
Sockelgdrten aussehen.
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Nachste Schritte/Aufgaben

» Arbeitskreis Gastrogarten orga-
nisieren

= Prozessbegleitung und Modera-
tion

= Abstimmung zentrale Gestal-
tungsinhalte

= Freiraumplanung an ein Land-
schaftsarchitekturbiiro vergeben

Stadtplanung und Umwelt, Tiefbau,
Gastronomie, Anwohner:innen,
Eigentimer:innen

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.5 Hof- und Gastrogarten Am Brandende

Bestand und Hinweise

Das Brandende ist ein zentraler Platz in der Burgdorfer Innenstadt, der ver-
schiedene gastronomische Angebote beherbergt und von Fachwerkhdusern
gesdumtist. Hier befinden sich einige der wenigen historischen Gebaude, die
bei dem GroBbrand im Jahr 1809 nicht den Flammen zum Opfer fielen (vgl. VU
2021: 6). Das Brandende ist eine der beiden FuBgéngerzonen in Burgdorf und
in hochwertigem Natursteinpflasterin einem quadratischen Raster gestaltet.
Aufgrund des Zusammenspiels aus architektonischer Dimension und vorhan-
denem Freiraumangebot entsteht am Brandende eine besondere Atmosphare.
Daher stellt dieser Stadtraum eine einzigartige Potentialflache hinsichtlich der
freiraumplanerischen Entwicklung fir Burgdorf dar.

Heute wirkt der Platz in seinem Ausbaustandard deutlich in die Jahre gekom-
men. Der zentrale Brunnen ist nicht mehrin Betrieb und wirkt veraltet und
unansehnlich. Insgesamtist der Platz stark versiegelt und es befinden sich nur
zwei Gehdlze und wenige Sitzmdglichkeiten auf der Flache. Eine abgangige
Sechseck-Bankim Norden des Platzes sollim Rahmen des Sofortprogramms
.Perspektive Innenstadt”im Frihjahr 2023 durch eine Rundbank aus Edelstahl
ausgetauscht werden. Mehrere der umgebenden Gebadude sind sanierungsbe-
durftig und die Gastronomienutzungen / -angebote sind riicklaufig.
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Rdumliche MaBnahmen

91/ Bestandsplan: Das Brandende als zentraler
Stadtplatz mitverschiedenen gastronomischen
Angeboten

92 /Verwunschener Eingang von der Mittelstra-
BeaufdasBrandende

93/ Das Brandende mit Brunnen und charakte-
ristischen ,Pflaster-Quadraten”

94/ Die marode Rundbank wird im Rahmen des
Sofortprogramms ,Perspektive Innenstadt”
ersetzt

95/ Einige der altesten Gebaude Burgdorf
befinden sicham Brandende - es gibtaberauch
weniger attraktive Neubauten

96/ DerBrunnenistauBer Betrieb undin die
Jahre gekommen
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97/ Die besondere Atmosphdre des Branden-
dessollgestarktund unter dem Zielbild ,Hof-
und Gastrogarten” weiterentwickelt werden.
Beispielatmospharischer Stadtplatz: Schran-
nenplatz Memmingen (Gestaltung: club L94
Landschaftsarchitekten GmbH; Foto: Fotoate-
lier Holtschneider)

98/ Ziel: Grine Nischen auf dem Branden-
de-Platz schaffen, dieauch als ,Sockelgarten”
indieumgebenden Stralenrdume ,wandern”

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Zielbild und Konzept

Die besondere Atmosphére des Brandendes soll erhalten, gestarkt und wei-
terentwickelt werden: Unter dem Zielbild ,Hof- und Gastrogarten” sollen die
Gastronomie und der Hofcharakter gestarkt und gleichzeitig mehr Griinstruk-
turen etabliert werden. So kann das Brandende auch zum Impulsort fur die
umliegenden StraBenrdume mit Sockelgarten werden: Gastronomieangebote
und Grinstrukturen ,wandern”ins Umfeld bzw. wachsen zusammen.

Hinsichtlich einer Gestaltungsstrategie kdnnen einzelne ,Pflasterquadrate”
aufgebrochen und,Griine Nischen” geschaffen werden, ohne die gesamte
Struktur des Platzes zu verdndern. So kdnnen pflegeleichte Stauden- oder
Baumpflanzungen fir ein angenehmeres Mikroklima und eine héhere Re-
genwasserversickerung sorgen. Diese grinen Nischen kdnnen mit diversen
Sitzmdbeln erganzt werden und dienen auch dazu, die Bereiche mit Auf3engas-
tronomie rdumlich zu fassen. Wichtig ist, dass der Platz weiterhin offen wirkt
und barrierefreiist. Das Brandende ist ein geschitzter Ort, auch fur Familien
mit kleinen Kindern. Es bietet sich an, den alten Brunnen durch ein ebener-
diges Wasserspiel zu ersetzen (vgl. Spiel- und Bewegungskonzept) und ggf.
noch weitere Spielmdglichkeiten zu erganzen. Die Gastronomienutzung des
Platzes muss erhalten und gestarkt werden, wozu auch eine Sanierung der
Gebdude beitragen kann. Wichtig ist es, die Betreibenden zu aktivieren und zu
beteiligen. Verschiedene Veranstaltungen kénnen zusatzlich helfen, den Ort zu
beleben und als ergdnzenden ,Gegenpol" zum Spittaplatz zu etablieren (z.B.
Weinfest, kleiner Weihnachtsmarkt oder Live-Musik). Die vorhandenen Fahr-
radblgel bleiben erhalten und die Durchfahrt mit dem Rad ist weiter moglich,
sie solljedoch nichtim Fokus liegen.

Die Umgestaltung am Brandende ist auch ohne Wettbewerb mdglich und kann
durch eine direkte Ausschreibung geschehen. Im Fokus der Umsetzung steht
die Aktivierung und Beteiligung der Anlieger und Biirger:innen und ggf. kann
eine Umsetzung mit Beteiligung der Offentlichkeit stattfinden.
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99 /1m Sommerverbessert die Vegetation das
Mikroklima und spendet Schatten. Beispiel: Kink
Barund Restaurant Berlin (Quelle: Kink Barund
Restaurant)

100/ Veranstaltungen helfen, den Platz zu bele-
ben. Beispiel: Adventszauber Rinteln (Quelle:
Igor Vucinic, rinteln-aktuell.de)

101/ Konzeptplan Am Brandende
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Néachste Schritte/Aufgaben

= Sofortmafinahmen: Aufwertung
der Aufenthaltsbereiche und
Anlage Blihwiese

= Beauftragung Landschaftsar-
chitekturbiiro: Umgestaltung +
Naturnahes Spiel

= Beauftragung Verkehrsplanungs-
biro: Mobility-Hub

Stadtplanung und Umwelt, Tiefbau,
externes Landschaftsarchitektur-
biro, Verkehrsplanung

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.6 Aufwertung Biirgermeister-Schuster-Park

Bestand und Hinweise

Der Birgermeister-Schuster-Park bildet das &stliche Ende der Kernstadt und
liegt zwischen der Hannoverschen Neustadt, Marktstraf3e und der Straf3e Vor
dem Celler Tor. Der Park besteht gréf3tenteils aus Rasenflachen mit einigen
Strauch- und Heckenpflanzungen sowie einem hohen, alten Baumbestand.
An Ausstattung befinden sich ein Aktiv-Gerat, einige Sitzgelegenheiten, eine
Gedenkstatte und eine Metall-Skulpturim Park.

Trotz des qualitativ hochwertigen, alten Baumbestandes wird der Park von
vielen Burgdorfer:innen nicht zum Aufenthalt, sondern meist nur zum Durch-
queren mit dem Fahrrad genutzt. Die Griinflache hat im Bewusstsein und der
Wahrnehmung der Burgdorfer:innen ein schlechtes Image (,Hansa Park").
Der Park ist von allen Seiten von StraBen umgeben und im Bereich Am Wall/
Hannoversche Neustadt doppelt erschlossen. Durch die diagonal verlaufen-
den, sich kreuzenden Wege ist die Flache stark zerschnitten und bietet kaum
Aufenthaltsqualitat. Der Park istim Westen an einigen Bereichen durch hohe
Vegetation von der Wohnbebauung abgegrenzt und schwer einsehbar, wah-
rend sich im Osten nur eine niedrige Hecke zur Trennung zur vielbefahrenen

Strafie ,Vor dem Celler Tor” befindet. Der Park wird stark durch das angrenzen-

de Gebdude im Westen (BergstraBe 4-6) gepragt und eingeengt. Der Birger-

meister-Schuster-Park wurde mit EFRE Férdermitteln in Teilbereichen neuge-

staltet und es liegt eine Zweckbindung bis 2025 vor.
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Rdumliche MaBnahmen

ol

102 / Bestandsplan: Der Birgermeister-Schus-
ter-Park zwischen Hannoverscher Neustadt, Vor
dem Celler Torund MarktstrafBe

103/ Eine Aufwertung und Neuordnung

104/ Der Birgermeister-Schuster-Park hat
eine hohes Potential durch den alten Baumbe-
stand, allerdingsist er stark zerschnitten und
Ubererschlossen

105/ Es befindetsich ein Senioren-Fitnessgerat
im Zentrum des Platzes, ansonsten fehltes an
Spielmdglichkeiten

106/ Doppelte ErschlieBung Am Wall/ Hanno-
versche Neustadt

107 / Sanierungsbedirftiges Gebdude im Wes-
ten des Parkes. Die linke Stellplatzreihe konnte
ggf.reduziert werden
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108/ Naturnahe Spiel- und Bewegungsmaglich-
keiten (Quelle: Spiel- und Bewegungskonzept,
Hélscher & Thies 2022: WAKITU-Spielplatz
Hannover)

109 / SofortmafBnahme: Blihwiese einsden
(Quelle: Kreisverband fiir Gartenbau und
Landespflege Bamberg; kv-gartenbauverei-
ne-bamberg.de)

110/ langfristige Ziele fir den Birgermeis-
ter-Schuster-Park

111 /Mogliche SofortmafBnahmen

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Ziele

Aufgrund der vorhandenen Zweckbindung soll der Blirgermeister-Schus-
ter-Park nicht ganzlich umgestaltet werden: es werden hier eher allgemeine
Zielsetzungen und kleine Sofortmaf3nahmen formuliert. Langfristig sollte
die Mitte des Platzes als attraktiver Aufenthaltsbereich gestaltet werden, in
dem es verschiedene, einheitliche Aufenthaltsmoglichkeiten gibt. Im direkten
Umfeld der Mitte und im westlichen Bereich Richtung Wohnbebauung sollten
naturnahe Spiel- und Bewegungsangebote ergdnzt werden (vgl. Spiel- und
Bewegungskonzept). Holzdecks kénnen abwechslungsreiche Aufenthalts-
moglichkeiten unter den Baumen bieten. Im dstlichen Bereich, entlang der
StrafBBe ,Vordem Celler Tor”, kann die Flache durch eine extensive Blihwiese
okologisch und gestalterisch aufgewertet werden. Als Abgrenzung zur Stra-
e bieten sich heimische Straucharten an. Entlang der Marktstra3e kann der
Park sich 6ffnen und Sitz- und Aufenthaltsmdéglichkeiten werden erganzt und
aufgewertet.

Als SofortmalBnahmen bieten sich hier das Einsdaen der Blihwiese, die Auf-
wertung der Sitzmdbel sowie eine Neuordnung der Parkplatze im Westen des
Parkes an. Langfristig sollte die MehrfacherschlieBung nordlich des Parks
neugegliedert werden. So konnen auch Flachen fir eine Mobilitatsstation und
alternative Mobilitatsangebote geschaffen werden. Das angrenzende Gebdude
kann durch eine Fassadensanierung und ggf. Fassadenbegrinung aufgewertet
werden.
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Rdumliche MaBnahmen
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» Beauftragung Ingenieursbiiro
zur Parkhaussanierung (bereits
erfolgt)

= Verwaltungsinterne Taskforce
Bahnhofsumfeld, um die un-
terschiedlichen MalBnahmen
und Themen zu priorisieren und
aufeinander abzustimmen

= Kontinuierliche Erarbeitung eines
stadtebaulichen Begleitplans
zum Ausbau der Alpha-E-Trasse
(vgl. Exkurs S. 95)

» Stellplatzbedarfe (Pkw) auf der
westlichen Seite ermitteln

= Kontakt zu DB aufnehmen

Stadtplanung und Umwelt, Tiefbau,
Wirtschaftsférderung, DB Netz,
externe Fachplanungsbiros

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.7 Neuordnung/Neugestaltung Bahnhofsumfeld

Hintergrund und Ziel

Burgdorfist Teil der Region Hannover mit einer engen Pendlerverflechtung.
Der Bahnhof liegt nordwestlich der Innenstadt und ist ein wichtiger An- und
Abfahrtsort fur die Burgdorfer:innen. Gleichzeitig ist die Bahntrasse eine Barri-
ere im Stadtraum. Es gibt nur wenige Querungen, von denen dreiim Untersu-
chungsgebiet liegen: Eine fir den FuBverkehr (Bahnhof), eine fir den Rad- und
FuBverkehr (Finanzamttunnel) und eine fir den motorisierten Verkehr (Hoch-
bricke). Durch den Bahnverkehr ergeben sich besondere Larmschutzauflagen
fur die Umgebung.

Der Bahnhof und das westliche Bahnhofsumfeld waren 1972 bei der Erstauf-
nahme in die Stadtebauforderung der Hauptfokus in der Phase 1975-84. Das
Parkhaus wurde 1978 errichtet und eine FuBBwegeverbindung in die Innenstadt
angelegt. Der Bahnhofsvorplatz und der ZOB wurden 2006 neugestaltet. Der
Zugang zum Tunnel wurde aufgeweitet und auf der dstlichen Seite eine barrie-
refreie Ldsung hergestellt.

Die Attraktivitat des Bahnhofs als Mobilitdtsstation in der Region, in der Stadt
und im Quartier soll weiter ausgebaut werden, nicht nur fir Pendelverkehre.
Es giltim Sinne einer klimaangepassten Stadtentwicklung den Griinanteil zu
erhohen, Barrierefreiheit herzustellen, Missstande am Parkhaus zu beseitigen
und das Umsteigen zwischen den Verkehrsangeboten attraktiver auszugestal-
ten. Hierzu gehdrt auch der Ausbau von Serviceangeboten.

Status Quo

= Der Bahnhofist Teil des S-Bahn-Netzes und verbindet Burgdorf mit der S6
und S7 Celle und Hannover im 30min-Takt. Es fahren verschiedene Buslinien
der Region Hannover am Busbahnhof an und ab. Das On-Demand-Angebot
Lsprinti” wird zuklnftig den bestehenden Buslinienverkehr ergdnzen. Die
virtuellen Haltestellen benttigen keine klassischen Haltestellen, werden im
Bahnhofsumfeld aber sicherlich den Bestand nutzen. Zukinftig ist aufgrund
des Bahnprojekts Hamburg-Bremen/ Hannover mit steigendem Giterver-
kehr zu rechnen.

= Die Unterfihrung am Bahnhof und das Bahnhofsgebaude befinden sich
im Eigentum der Deutschen Bahn (DBNetz); Die Stadt Burgdorf ist fur die
Unterhaltung der Treppen und Rampen durch eine Wegeunterhaltungslast
zustandig. Dies beinhaltet ebenso die Entwdsserung und die Verkehrssiche-
rungspflicht inklusive Beleuchtung.

= Das Bahnhofsgebdude steht seit Oktober 2022 leer und ist sanierungsbe-
dirftig.

= Esgibtim direkten Bahnhofsumfeld nur mangelhafte Aufenthaltsqualitat.
Dersidliche Teil des Gebaudes ist historisch: Die Eingangshalle und der
nordliche Anbau entstanden in den 1950er Jahren. Die friihere Flache der
AuBengastronomie zwischen Gebaude und Tunnel kann heute aufgrund von
Statikproblemen nicht mehrals solche genutzt werden.
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112/ Bahnhofsgebdude steht heute leer, links
istderhistorische Gebdudeteil zu erkennen, die
Anbautensindausden 1950er Jahren

113/ Dieneugestaltete Querungund Zufahrtzum
Parkhaus

114/ Die Zuwegung auf der westlichen Seite ist
nach den heutigen Standards nicht barrierefrei

115/ Auf der westlichen Seite gibt es eine Bus-
haltestelle und weitere Parkplatze

116 / DasNadelohr, einhochfrequentierter Raum
ohne Gestaltungsqualitat. Der Weg zur Unter-
fuhrungistaufder dstlichen Seite barrierefrei
und wurde aufgeweitet.

117 /VordemBahnhofsgebdude: Raummitwenig
Aufenthaltsqualitat, Menschen queren, warten
aufden Bus odersuchen nach Fahrradabstell-
maglichkeiten.

Rdumliche MaBnahmen

L
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= Der Bahnhof hat einen Uberdachten Mittelbahnsteig, der vom Empfangsge-
bdude aus iber eine Unterfiihrung mit beidseitigem Zugang oder lber einen,
sldlich des Gebaudes verlaufenden, FuBBgangertunnel mit Fahrstuhl erreicht
wird.

= Esgibt kaum Querungsmdoglichkeiten der Bahnlinie in der Stadt und die Un-
terfiihrungist ein wichtiges Nadeldhr fir den Rad- und Fuf3verkehr. Radfah-
renist hier nicht erlaubt, wird aber dennoch praktiziert.

» Die Rampe auf der westlichen Bahnhofseite entspricht nicht den Anforde-
rungen an die Barrierefreiheit.

Réumliche Planungsziele

Am Bahnhof kumulieren sich unterschiedliche Nutzungsanforderungen, He-
rausforderungen und Chancen, die teilweise in Beziehung oder sogar Abhan-
gigkeit stehen. Die Themenkomplexe werden im Folgenden einzeln aufgefiihrt,
sollten aberintegriert bei der Umsetzung betrachtet werden. Grundsatzlich
sind Uberlegungen zum Bahnhof zu ,spiegeln”. Der Bahnhof wird von der
dstlichen als auch der westlichen Seite stark frequentiert, sodass es beidseitig
Stellplatzangebote fiir unterschiedliche Verkehrsteilnehmende braucht.

@ Bahnhof als Teil eines Mobilitatsstation-Netzwerks
Der Bahnhof ist zukilinftig als Teil eines Netzes von Mobilitatsstationen zu
denken. Das Mobilitatskonzept sieht verschiedene Gréf3en, abhdngig von der
AnzahlderVerkehrsmittel und Serviceangebote, vor. Der Bahnhof Burgdorf
Ubernimmt die grofte und Ubergeordnete Funktion. Mogliche Nutzungen sind
der Grafik zu entnehmen. Die konkreten Angebote sowie deren Verortung,
Zustandigkeit und Ausgestaltung sind noch abzustimmen.

Zielist es multi- und intermodale Wegeketten zu vereinfachen sowie schnelle
und komfortable Ldsungen herzustellen.

118/ Grafik Mobilitstsstation (Eigene Darstel-
lung, nach PGT Umwelt und Verkehr GmbH)

119 / Bestandsplan

Baukasten fiir Mobilitatsstationen

Mobilitédtsangebote 0 Serviceangebote 0 Informationsangebote
= OPNV-Haltepunkt » E-Lades&ulen = Ubersichtsplan zu Mobilitats-
= Radabstellanlagen = Reparaturangebote station
= | astenradabstellplatze = | uftpumpen = Stadtplan
= Bike-Sharing-Station = W-LAN Punkt = Fahrgastinformationen
» E-Scooter-Sharing-Station = Fahrradselbstservice- Station (Tarifierung, Fahrplan, Tickets)
= Car-Sharing Station = Packstation / Briefkasten = Notruf- und Informations-
= SPNV-Haltepunkt = Offentliche Toilettenangebote sprechquelle
= PKW-Stellplatze = Sitzgelegenheiten /Witterungs- LI
= Park & Ride schutz
= Taxistand LI

118
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120/ Bestandsitatuation des Parkhauses, das
Gebaudeist gestalterischin die Jahre gekom-
men und stark sanierungsbedirftig

121/ Beispiel Parkhaussanierung - Vorher
(Quelle: lohmann architekten)

122 / Beispiel Parkhaussanierung - Nachher
(Quelle: lohmann architekten)

123/ Parkhausim Herzcampquartier Hannover

124 / Neue Briicke am Vechtaer Bahnhof mit
Beleuchtungskonzept (Quelle: Stadtverwaltung
Vechta (c) Kokenge)

BPW Stadtplanung | schramm + partner
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Referenz Radachse Schillerslager StraBie -
Radbriicke Bahnhof Vechta

Im Rahmen des Projekts ,Neue Mobilitdt am
Park” wurde in Zusammenarbeit der Stadt
Vechta, dem Bund, der Bahn und Investoren das
Bahnhofsumfeld neugeordnet. Der Geh- und
Radweg ist ein besonderes Highlight. Erist 306
m lang und zwischen 3,5m bis 4m breit.

Rdumliche MaBnahmen

Die 250 Stellplatze im Parkhaus auf der 6stlichen Seite der Bahntrasse sind
kostenfrei und werden vor allem durch Pendler:innen genutzt. Ende 2021 tra-
ten unerwartet schwerwiegende Mangel am Parkhaus der Stadt Burgdorf auf,
die sogar vorubergehend zu einer Sperrung der oberen Parkdecks fiihrten. Bei
einer Sanierung sind folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

= Gesicherte Bike & Ride Stellplatze, auch flr E-Rader und Lastenrader

E-Ladestellen

» Gebdude 6ffnen” und mehr Transparenz zur Stadtseite herstellen

» Larmschutz zur Bahntrasse

* Integration von Anlagen zur Energiegewinnung (PV-Anlagen, urbane Wind-
kraftanlagen, etc.)

» Freundliches und zeitgemales Farb- und Beleuchtungskonzept

Es gibt Uberlegungen, die gesamte Lange des Parkhauses zu nutzen bzw.

die Bahnsteige bis auf Hohe der Rolandstrafle zu verldngern und dort einen
weiteren Ausgang herzustellen, da viele Zugreisende in Richtung Stiden gehen.
Da eine weitere Querung mit dem Rad hergestellt werden soll, ist auch eine
Uberlegung, ob das Parkhaus bei einer Aufstockung in eine Ldsung integriert
werden kann (vgl. Vechta). GemaB Gestatttungs- und Unterhaltungsvertrag
vom 05.07.2006 sind Umbau- und Sanierungsarbeiten mit der Region Han-
nover abzustimmen, die sich zu 50% an den Kosten beteiligen (Ausnahmen
bestehen bei der Beleuchtung).

Auf der westlichen Seite gibt es ein begrenztes Angebot an Parkplatzfldachen.
Esistim Rahmen der Parkraumerhebung und des Parkraumkonzeptes (vgl.
Kapitel 4.6) zu tiberpriifen, ob das Angebot erhtht werden soll. Es sind hierfir
Gesprache mit der LNVG beziglich moglicher Férderung zu fihren. Gefordert
werden Park+Ride Anlagen.

Taglich passieren ca. 1.200 Fahrrader/24h (Quelle: PGT 2022) die Bahnun-
terfiihrung, die eine von vier Querungsstellen der Bahntrasse in Burgdorf
darstellt. Das Fahrrad darf nur geschoben werden. Das Mobilitdtskonzept gibt
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fir das Bahnhofsumfeld einen Suchraum fir die Verbesserung der Bahntras-
senquerung an. Wie dies umgesetzt werden kann, istim weiteren Verlauf zu
klaren.

Im Rahmen der Bike+Ride-Offensive der Deutschen Bahn AG wird u.a. der
Bahnhof Burgdorf ausgebaut. Die BaumalBnahmen sollen im Herbst 2022 bis
Frihjahr2023 umgesetzt werden. Am Bahnhof Burgdorf werden nur stddtische
Flachen in Anspruch genommen, daher missen hier keine Gestattungsver-
trage mit der DB geschlossen werden. An der Westseite wurden bereits 34
zusatzliche Abstellplatze geschaffen.

Auf einer dstlichen Flache werden eine Giberdachte Doppelstockanlage mit

58 Abstellplatzen gebaut sowie 52 Abstellplatze ohne Dach. Die Uberdachte
Doppelstock-Anlage soll beleuchtet werden. Wenn mdglich sollte die Planung
unter dem Aspekt der Entsiegelung angepasst werden und teilweise Rasengit-
tersteine verwendet werden.

Esist zu prifen, ob noch weitere Anlagen direkt vor dem Bahnhofsgebaude
angebracht werden kdnnen. Dort werden derzeit die Baumschutzanlagen als
Fahrradstander genutzt.

Die Wegefihrung Bahnhof-Innenstadt wurde im Rahmen der letzten Sanie-
rung hergestellt undist in die Jahre gekommen. Es gibt keine intuitive Wege-
fuhrung mehrund es fehlt eine direkte und sichere Stra3enquerung. Es wird
die Errichtung einer Sprunginsel vorgeschlagen. Die Verbindung ist nicht mehr
barrierefrei, es fehlt eine Ausschilderung und das Mobiliar ist ungepflegt. In
der WilhelmstrafBe wurde stellenweise nachjustiert und am siidlichen Rand
der Strafle ein Streifen barrierearm hergestellt. Es ist zu prifen, ob weitere
Barrierearmut bzw. Barrierefreiheit nachtraglich durch kleinere Maf3nahmen
hergestellt werden kann (vgl. Spiel- und Bewegungskonzept Mainahme Nr.
1.3). Das Vorrangnetz fiir Barrierefreiheit sieht einen Weg durch die Kleine
Bahnhofstraf3e vor.

Auf der westlichen Seite des Bahnhofes entspricht die Zuwegung zur Unter-
fihrung nicht mehr den heutigen Standards der Barrierefreiheit. Hier muss
der Bereich aufgeweitet und barrierefrei gestaltet werden. Hier steht auch die
Verbesserung der Durchlassigkeit fir den Radverkehrim Fokus.

Das Bahnhofsgebaude steht seit Oktober 2022 leer. Um den Bahnhofsbereich
zu beleben, sollte gemeinsam mit dem Eigentiimer die Unterbringung offent-
lich wirksamer Funktionen im Gebdude geprift werden. Mdglich waren z.B.
eine Gastronomie oder auch soziale Nutzungen sowie Serviceangebote. Um
die Handlungsmdglichkeiten der Stadt Burgdorf auszuweiten und moglichen
Missstanden vorzubeugen, sollte auch ein Ankauf des Gebdudes von der Deut-
schen Bahn oder eine kommunale Zwischenmiete gepriift werden.
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125/ Planungenfirdie Radhaltestelle 8stlichder
BahnhofstraBe (Quelle: Stadt Burgdorf)

126 / WohnstraBe in Antwerpen mit Rasengitter-
steinen (Quelle: ® Ulf Jacob)

Rdumliche MaBnahmen

Exkurs: Stidtebauliche Begleitplanung (SB)

2020 wurde vom Deutschen Institut fir Urbanistik (DifU) fir den Guterstre-
ckenausbau Rotenburg-Verden (Alpha-E) eine Begleitstudie erarbeitet, in
der das Instrument einer,stadtebaulichen Begleitplanung” untersucht wurde.
Zielist es, durch einen vorausschauenden und integrierten Planungsansatz
beispielsweise die Herausforderungen und Losungsmaglichkeiten von zu-
kiinftigem Bahnldarm besser eingeschadtzen zu konnen. Die Idee hinter der
Stddtebaulichen Begleitplanungist, die Folgewirkungen des Schienenver-
kehrsausbaus nicht nur technisch an der Larmquelle zu lésen, sondern auch
Szenarien und alternative Losungsansatze etwa im Stadtumbau oder Gber das
Planungsrecht aufzuzeigen. Dabei sollen vor allem auch friihzeitig Chancen
und Synergien identifiziert werden. Eine stadtebauliche Begleitplanung ersetzt
nicht vorhandene Planungen, sondern baut auf diesen auf und erschlief3t wei-
tere Férdermaglichkeiten. Einige der wichtigsten Vorteile sind:

= Optimierung von Infrastrukturvorhaben und Stadtentwicklung durch inte-
grative Betrachtung zwecks Ausschopfung von Potenzialen und Synergie-
effekten. Landschaftliche und optische Einbettung des Vorhabens in den
Stadt- und Landschaftsraum kann rechtzeitig durch Gestaltungsvarianten
diskutiert werden.

= Eswird eine kooperative Entwicklung mit neuen Impulsen fir die Anpassung
stadtebaulicher Ziele in betroffenen Stadt- bzw. Ortsteilen angestrebt. Es
werden zudem innovative Ansatze gefordert, die stadtebaulich oft besser
integrierbar sind als aktive LarmschutzmafBnahmen. Die kommunale Pla-
nungshoheit wird ausgenutzt, indem eigene Losungsansatze fir eine nach-
haltige und zukunftsfeste Siedlungsentwicklung entwickelt werden.

= Eine vorausschauende Planung schafft ein Umdenken hin zu einem ¢kono-
mischen Mehrwert anstelle eines ,volkswirtschaftlichen Schadens”. Insbe-
sondere auch durch frihe und rechtzeitige Partizipation kann die Akzeptanz
fur die Infrastrukturmafinahme gefordert werden.
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» Interne Prazisierung der priorita-
ren Mafinahmen

= Querungssituation Vor dem Han-
noverschen Tor verbessern

= Neugliederung Parkplatzam
Rathaus I

= Anpassung/ Verbreiterung Wege-
verbindungen

= Zusatzliche Aufenthalts- und
Spielmaglichkeiten schaffen

Tiefbau, Stadtplanung und Umwelt,
Bauordnung, ggf. externe Land-
schaftsarchitekturbiros

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.8 Rathaus-Campus als sozialer Treffpunkt

Bestand und Hinweise

Der etwa 19 ha grof3e Stadtpark liegt stidlich der Innenstadt und grenzt direkt
andie Aue an. Im dstlichen Bereich des Stadtparks bilden das Burgdorfer
Schloss und die Rathduser Il und Il den Rathaus-Campus. Der heutige Stadt-
park entstand um 1930: Es wurden ein Schwanenteich und ein Freibad (bis
1955) angelegt. Das Schloss wurde zuletzt 1980 umfanglich renoviert und
restauriert. Heute wird es von der Stadt Burgdorf als Verwaltungssitz sowie fur
kulturelle Veranstaltungen genutzt. Des Weiteren wird das Schloss auch von
der Region Hannover genutzt, die die Eigentimerin ist (vgl. VU 2021: 7). Es gibt
einenvorhandenen alten Baumbestand und in 2008 wurde im Zuge der Gar-
tenregion die historische Lindenallee erneuert.Es gibt verschiedene Angebote,
wie einen Aktivpark und einen ,Fihlpfad” sowie verschiedene Naturschutz-In-
formationsangebote.

Obwohl der Stadtpark direkt an die Innenstadt anschlief3t, ist er eher versteckt
und die Eingangssituationen sind teilweise schwierig zu ,lesen”. Einige der
Wegeverbindungen sind zu schmal oder schlecht ausgebaut. Hierzu zahlt vor
allem der Weg zwischen dem Schloss und dem Rathaus Il. Generell fehlen eine
einheitliche Wegesystematik sowie ein Orientierungssystem. Es gibt eher we-
nig Aufenthaltsmdglichkeiten. Im Rahmen des Sofortprogrammes ,Perspekti-
ve Innenstadt” sollen nun aber Liegebanke und Bank-Tisch-Kombinationen im
Stadtpark aufgestellt werden.
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127 / Lindenallee im Stadtpark mit Aktivparkim
Hintergrund

128/ Das Mobiliarist teilweise in die Jahre
gekommen

129 / Zuschmale Wege zwischen Schloss und
Landratsvillasorgen furbreitgetretene Wiesen

130/ DieMenschensuchensichWegeamWasser,
der Trampelpfadist stellenweise bereits von
Wegequalitat

131/ Engstelle zwischen Schloss und Rathaus I
mit Pollernund Fahrradabstellanlagen, die zu-
satzlich den Weg verschmalern: Blick zu Schloss

132/ Blickin den Park, Richtung Landratsvilla
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133/ Holzdecks bieten abwechslungsreiche und
attraktive Aufenthaltsmdglichkeitenim Park.
Beispiel: Holzdeck Landau, (Bildquelle: L.
Michow & Sohn GmbH)

134/ Zielsetzung Entwicklung Rathaus-Campus

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Ziele

Der grof3e Stadtpark mit Schloss und Aue in seinerinnenstadtnahen Lage ist
eine herausragende Besonderheit, die sichtbarer und besser nutzbar gemacht
werden sollte. Die Eingangsbereiche in den Park missen starker betont wer-
den: Dies geschieht einerseits durch ein Leit- und Orientierungssystem (vgl.
Kap. 4.7) und durch eine einheitliche Gestaltung. Durch bspw. ein bestimmtes
Pflaster oder ein wiederkehrendes Element wie eine Sdule oder Mosaik wird
ein Wiedererkennungswert geschaffen und die Eingange fungieren als ,Entréee”
zum Park.

Der Zugang am Rathaus Il zum Stadtpark ist sehr uniibersichtlich und dient
zusatzlich als Einfahrt fir den Parkplatz und als Zufahrt zum Stadtpark bei
Veranstaltungen. Hierist eine Neuordnung der Verkehrssituation und der
Parkflache zu prifen, sodass Radfahrende und Fuf3ganger:innen moglichst
einfach und sicherin den Park gelangen kénnen. Gegebenenfalls kann die
slidwestliche Seite vom Rathaus Il als Zugang zum Stadtpark fiir Radfahrende
und Fufiganger:innen betont werden. Zusatzlich sollte die Querungssituation
an der StraB3e ,Vor dem Hannoverschen Tor" fir FuBBgdnger:innen und Radfah-
rende verbessert werden, da entlang des Weges ,Beim Amtshof” eine wichtige
Nord-Sid-Fahrradachse verlduft. Seit mehreren Jahren erfolgt eine ab-
schnittsweise Wegesanierung im Stadtpark. Verbreiterungsbedarf bestehtam
Weg parallel zur Aue und am Weg zwischen den Rathausern Il und lll. Hier ware
ein Ausbau in zwei parallelen Wegeachsen zu prifen, sodass hier das Thema
des Boulevards vom Spittaplatz weitergefihrt werden konnte.

Um das Zentrum des Stadtparkes zu starken und Maglichkeiten fir soziales
Miteinander zu schaffen, konnen hier verschiedene Aufenthaltsmoglichkeiten,
wie Holzdecks, integriert und naturnahe Spielmaglichkeiten erganzt werden
(vgl. Spielraumkonzept). Dass sich die Menschen ans Wasser gezogen fihlen,
zeigt der Trampelpfad entlang der Aue. Dieser konnte ausgebaut werden und
um Aufenthaltsmdglichkeiten erweitert werden. Punktuell waren auch hier
Uferzugénge, wie Sitzstufen, denkbar. Im Ubergang zwischen Spittaplatz,
Stadtpark und zur Hochbricke hin gibt es viele kommunale Einrichtungen, de-
ren Gebdude sukzessiv saniert werden missen. Es wird keine Zusammenfih-
rung aller Nutzungen in ein Gebdude angestrebt, aber es miissen mehr Flachen
geschaffen werden, um angemietete Immobilien aufzugeben. Der Bereich wird
daherin Zukunft noch mehr durch kommunale Verwaltungsaufgaben gepragt
und es gilt Parkraumbedarfe, gute Wegeverbindungen und Aufenthaltsqualitat
zu bertcksichtigen bzw. in einer Ubergeordneten Konzeption zu entwickeln.
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= Verdanderungssperre fur den
bestehenden Bebauungsplan (in
Teilen)

» |nvestorengesprdche, um die
Marktlage zu kldren

Stadtplanung und Umwelt, Eigen-
timer:innen, Investor, Gewerbliche
Entwicklung, Wirtschaftsfode-
rung Fachplanungsbiiro (Verkehr,
Larm), Arbeitskreis Magdalenen-
friedhof

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.9 Entwicklung Rolandquartier

Hintergrund und Ziel

Der Standort Rolandstralie am westlichen Rand der Innenstadt ist durch eine
heterogene Bebauung gepragt. Es gibt seit einigen Jahren ein Entwicklungs-
interesse durch einen der Eigentimer. Nach einem Brand auf dem Gelande
wurde der Innenhof, wo sich friher eine Gartnerei befand, bereits komplett
entkernt und freigelegt. Im Westen des Gebietes befindet sich aktuell eine
Geholzflache, die sich zum Teil in stadtischem Eigentum befindet.

Es stand bisherimmer wieder die Frage im Raum, ob an der Rolandstraf3e ein
gewerblicher Ankerbetrieb oder Parkraum entstehen kann, um eine Bele-
bung vom Bahnhof Uber die Marktstral3e und Hannoversche Neustadt bis zum
Schitzenplatz zu erwirken. 2022 wurde durch die Verwaltung ein Nutzungs-
konzept mit stadtebaulichem Entwurf beauftragt. Dazu wurden verschiedene
Varianten erarbeitet und mit Eigentiimer:innen, Gutachterbiiro des Einzelhan-
delskonzept, der Rahmenplanung, Wirtschaftsférderung und Politik abge-
stimmt. Eine besondere Herausforderung stellt dabei der Larmschutz dar.

Zielist es, das Areal zwischen Bahnhofstrafie und Rolandstraf3e zum lebendi-
gen Rolandquartier mit Wohn- und Gewerbeflachen zu entwickeln. Daflr sol-
len das denkmalgeschliitzte Gebdude an der Bahnhofstra3e und auch beson-
ders ortsbildpragende Gebaude im Gebiet erhalten bleiben. Fiir den Bereich
greiftauflerdem die Erhaltungssatzung. Neue bauliche Anlagen sind daher

in Kubatur und Proportion auf die ndhere Umgebung und den urspriinglichen
Bestand abzustimmen.

Ergebnis Nutzungskonzept
Es wurden verschiedene Nutzungsvarianten erarbeitet:

= Variante 1: Viel Wohnen und wenig kleinteiliges, vertragliches Gewerbe,
Parkpalette

= Variante 2: Ein grof3flachiger Fachmarkt, wenig Wohnen, vertragliches Ge-
werbe, nur ebenerdige Stellpldtze

» Variante 3: Zwei grof3flachige Fachmadrkte, vertragliches Gewerbe, kaum
Wohnen, nur ebenerdige Stellplatze

= Varianten 4 +5: Wohnen und kleinteiliges, vertragliches Gewerbe bzw. klei-
ner Fachmarkt, Parkpalette, nur wenige private Parkplatze im Innenbereich
dadurch Wohnhofcharakter

Die Varianten 2 und 3 fir mit grof3fladchigem Einzelhandel wurden nicht wei-
terverfolgt. Eine Ansiedlung von Fachmarkten mit ca. 800 gm Verkaufsflache
wirde Frequenz eher aus der Innenstadt abziehen. Parkplatze wirden zur
Bahntrasse und nicht zur Bahnhofstraf3e entstehen, sodass eine Parkplatzent-
lastung fir die Innenstadt nicht realisiert werden wirde, da die Strecke flr vie-
le noch ein Hindernis darstellt. Es wird daher ein gemischtgenutztes Quartier
favorisiert.
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Rdumliche MaBnahmen
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135/ VorzugsvarianteV(Quelle:plan-werkStadt)

136/ Isometrie von der BahnhofstraBBe (Quelle:
plan-werkStadt)

137/ Blickrichtung von der Bahntrasse in die
Rolandstrafe (Quelle: plan-werkStadt)
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138/ Kleinteilige Bebauunginder Rolandstrafe,
der Gebdudebestand rechtsim Bild soll erhlaten
bleiben

139/ Die Bahntrasse verlauft unmittelbaran der
Bahntrasse. Es gibt keinen baulichen Larm-
schutz.

140/ Luftbild von der Bestandssituation

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante baut auf der Variante 5 auf und sieht Wohnen sowie
kleinteiliges, vertrdgliches Gewerbe bzw. einen kleinen Fachmarkt mit bis zu
720 gm Verkaufsflache an der BahnhofstraBe vor. Gewerbe, wie ein Arztehaus,
Biros oder andere wohnvertraglichen Nutzungen, kénnen an der Bahn oder
entlang der Bahnhofstral3e entstehen. Eine Parkpalette im westlichen Bereich
an der Bahntrasse sorgt fur baulichen Larmschutz, sodass im Innenbereich des
Quartiers Wohnen entstehen kann. In der Uberarbeitung der Variante wurden
neben der Stellplatzpalette noch weitere Stellplatze im Innenbereich fir die
gewerbliche Nutzung vorgesehen. Ein Poller soll die Parkverkehre funktional
trennen.

Empfehlungen zur weiteren Umsetzung

Das Rolandquartier sollte als GesamtmafBnahme gesehen und umgesetzt
werden, um architektonische und freiraumplanerische Qualitaten zu sichern.
Aufgrund bestehender Abhangigkeiten (wie z.B. der La&rmproblematik) ist
bspw. eine Wohnnutzung erst méglich, wenn ein baulicher Larmschutz zur
Bahntrasse hergestellt ist.

Im Idealfall findet sich ein Investor, um das Vorhaben in Form eines Vorhaben-
und Erschliefungsbebauungsplans mit einem stadtebaulichen Vertrag plane-
risch zu sichern und in die Umsetzung zu bringen.

Das Nutzungskonzept mit Entwurf bietet eine sehr gute Grundlage, um auf
Investorensuche zu gehen und weitere Themen auszuhandeln. Das Konzept
istin Abhangigkeit von den tatsachlichen Nutzungen zu tberarbeiten und zu
konkretisieren. Das betrifft insbesondere den Hochbau mit Dachlandschaft und
Fassaden, den Freiraum und die ErschlieBung.

Sicherung der Baukultur

Um eine baulich hohe Qualitat zu sichern, insbesondere am Eckgrundstiick Ro-
landstrafBe/Bahnhofstrale und angrenzend an die denkmalgeschiitzte Bebau-
ung, ist die Durchfliihrung eines Wettbewerbs eine Option. Im Kapitel 5.1 findet
sich eine Ubersicht zu verschiedenen Wettbewerbsverfahren. Da das Konzept
bereits erarbeitet wurde, kann ein Investor auf Basis des Konzepts gefunden
werden. Sollte es ein hohes Interesse oder zwei konkurrierende Interessenten
geben, so kann auch spater noch eine Konzeptvergabe bertcksichtigt werden.

Furden Wettbewerb ist die Wettbewerbsbetreuung extern zu vergeben. Die
Betreuung kann durch die Stadtebauforderung geférdert werden. Das Wett-
bewerbsmanagement erstellt die Auslobung, organisiert die Ansprache von
potenziellen Teilnehmenden und besetzt die Jury. Die Auslobung sollte vor
Verfahrensbeginn in einem politischen Gremium diskutiert werden.

Es gibt zwei Méglichkeiten zur Durchfiihrung des Wettbewerbs. Im Rahmen der
Wettbewerbsvergabe sollte das passende Verfahren abgestimmt werden.

= Hochbaulich-freiraumplanerischer Wettbewerb: Arbeitsgemeinschaften
aus Landschaftsarchitektur und Architektur entwickeln in einem anonymen
Verfahren stadtebaulich, hochbaulich, freiraumplanerische Losungen fir den
Standort. Nach Veréffentlichung der Auslobung erfolgt eine Ortsbegehung
und ein digitales Rickfragenkolloquium. Eine Jury aus Sach- und Fachpreis-
richtenden wahltanonym die beste Lsung fir den Standort aus.
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= Beauftragung Wettbewerbsbe-
treuung

= Ausloberin: Stadt Burgdorf
oder Investor

= ca. 8 Arbeitsgemeinschaften
(Architektur und Landschafts-
architektur) erarbeiten Entwurf

= anonymes Verfahren

Beauftragung Wettbewerbsbe-
treuung

Ausloberin: Stadt Burgdorf
oder Investor

1. Phase: stddtebaulich-frei-
raumplanerischer Entwurf mit
ca. 8 Arbeitsgemeinschaften
Zwischenkolloguium

2. Phase: Hochbaulich-frei-
raumplanerische Vertiefung mit
ca. 4 Arbeitsgemeinschaften

Rdumliche MaBnahmen

= Kooperativer stadtebaulich, freiraumplanerischer und hochbaulicher Wett-
bewerb:Die erste Phase des Wettbewerbs dient der stadtebaulichen Analyse
und der Entwicklung einer daraus abgeleiteten stadtebaulichen Grundkon-
figuration und Baumassenverteilung auf dem Grundstick. Die Ausarbeitung
soll zu diesem Zeitpunkt auf das Wesentliche reduziert und skizzenhaft
erfolgen.

Im Anschluss an das Zwischenkolloquium wahlt das Preisgericht Blros zur
Weiterbearbeitung in der zweiten Phase aus, der hochbaulichen und freiraum-
planerischen Vertiefung. In dieser Phase erfolgt die Durcharbeitung anhand
derindividuellen Hinweise des Preisgerichts aus dem Zwischenkolloquium. Fir
diese Phase ist die Zusammenarbeit mit einem Landschaftsarchitekten erfor-
derlich. Aufgrund der Zwischenprasentation ist das Verfahren nicht anonym.

Zusammen mit dem zukinftigen Investor ist der Wohnungsmix zu bestim-
men. Der Wohnungsmarkt ist derzeit angespannt. Es sind nicht nur aufgrund
der Nachfrage, sondern auch im Sinne der dreifachen Innenentwicklung zum
flachensparenden Bauen, zentrale Lagen einer neuen Nutzung zu tberfihren.
Es werden mietpreisgebundene Wohnungen bendgtigt sowie altengerechte und
familiengerechte Wohnung (empricia 2008). Die zentrale Lage und die GréBe
des Quartiers kénnen hier verschiedene Anspriiche erfillen. Insbesondere ist
der Standort fir dltere Menschen interessant, die z.B. ihr zu grof3 gewordenes
Einfamilienhaus verlassen wollen und innenstadtnah wohnen mdochten.

Das Konzept bericksichtigt die Niedersachsische Stellplatzverordnung mit 1,5
PKW/pro Wohneinheit. Dies wird aufgrund der integrierten Lage, potenzieller
Bewohnerschaft und der Verantwortung an zukunftsorientierter Entwicklung
als kritisch gesehen. Es sollte im weiteren Verfahren nicht nur eine Verkehrs-
untersuchung bzgl. der zu erwarteten Verkehrsmengenerzeugung im Quartier,
sondern auch ein Mobilitdtskonzept erarbeitet werden. Der Stellplatzschlissel
kann durch Carsharing-Angebote, Tickets fiir den OPNV und/oder mehr Stell-
platzflachen fir Lasten- und Fahrrader runtergesetzt werden.

Im Zuge der weiteren Konkretisierung ist die Freiraumplanung zu Gberarbei-
ten. Die Vorgaben der NBauO flir AuBenspielflachen sind zu bericksichtigen.
Bei einer Freiraumplanung ist der Betrachtungsraum auf den alten Friedhof

zu erweitern. Als Kleinod und griine Oase wird der Ort eine neue Bedeutung
mit direkt angrenzender Wohnbebauung bekommen. Der Magdalenenfriedhof
steht seit 1987 unter Denkmalschutz. Eine Qualifizierung muss daher behut-
sam sein. Der Arbeitskreis Magdalenenfriedhof, bestehend aus Mitgliedern des
Kulturvereins Scena und des Verkehrs- und Verschonerungs-Vereins der Stadt
Burgdorf (VVV), beschéftigt sich schon langer mit dem Ort. Der Arbeitskreis ist
in die Planung einzubeziehen.

Die neue Nutzung und die komplexe integrierte Lage erfordern eine Anpas-
sung an das Planungsrecht. Es gibt zwei Arten von Bebauungsplanen: Ange-
botsbebauungsplane und vorhabenbezogene Bebauungsplane. Ein Angebots-
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141/ Kleinteilige Bebauung in der Rolandstrafe,
der Gebdudebestand rechtsim Bild soll erhalten
bleiben

142 / Die Bahntrasse verlauft unmittelbaran der
Bahntrasse. Es gibt keinen baulichen Larm-
schutz.

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

bebauungsplan wird von der Kommune erstellt, wenn es noch keine konkrete
Bauabsicht gibt. Planungsalternativen sind daher durch vagere Festsetzungen
maglich.

Ein vorhabenbezogener Bebauungsplan bzw. Vorhaben- und ErschlieBungs-
plan wird zwischen Vorhabentrdger und Kommune abgestimmt. Dabei wird
ein konkretes Vorhaben abgestimmt. Parallel zum Bebauungsplan wird ein
Durchfihrungsvertrag festgesetzt, der weitere Details zum Vorhaben klart. Es
bietet sich hier an, mit dem zukinftigen Vorhabentrager einen solchen Plan zu
erarbeiten.

Das bestehende Baurecht ist ein einfacher Bebauungsplan, indem ein Mi-
schgebiet festgesetzt ist. Regelungen zur Geschossigkeit, GRZ und GFZ sind
gemal § 34 BauGB zu treffen und sollen sich in den Bestand einfligen.

Furden Bebauungsplan wird vorgeschlagen, als Art der baulichen Nutzung ein
Urbanes Gebiet festzusetzen. Die vorgesehenen Nutzungen und die Lage im
Stadtgebiet entsprechen den Kriterien der 2017 eingefiihrten Baugebietskate-
gorie Urbanes Gebiet (MU) § 6a BauGB. ,Urbane Gebiete dienen dem Wohnen
sowie der Unterbringung von Gewerbebetrieben und sozialen, kulturellen

und anderen Einrichtungen, die die Wohnnutzung nicht wesentlich stéren. Die
Nutzungsmischung muss nicht gleichgewichtig sein.”

Essindim Bebauungsplan Festsetzungen zum Larmschutz zu treffen, wie
bspw. eine Grundrissorientierung und Zuldssigkeit der Wohnnutzung in Abhan-
gigkeit der Herstellung eines baulichen Larmschutzes. Der Gastronomiebe-
trieb kann in den Abendstunden zu Larm fihren, Konflikte mit den zukinftigen
Bewohner:innen sind entwurfstechnisch als auch planungsrechtlich zu be-
ricksichtigen.
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Nachste Schritte/Aufgaben

= Abstimmung Modulbaukasten
und Anwendung und Uberpriifen
im Rahmen der Umgestaltung
Schulstrale

= Verkehrsversuch Marktstraf3e

= Ausfiihrungsplanungen Hanno-
versche Neustadt

Tiefbau, Stadtplanung und Umwelt,
externe Fachplanungsblros, PGT

Zahlungen Stadt 2008/09
(vor B 188neu)

Zahlungen Stadt 2010
Zahlungen Stadt 2011/12
Zahlungen SHP 2012
Zahlungen Stadt 2015/16
Zahlungen PGT 2020
Zahlungen SHP 2021
Zahlungen PGT 2021
Zahlungen PGT 2022

10.000

10.000

10.000
10.000
10.000
10.000

143/ Kfz-Mengen/24him Vergleich 2008-2022:
Die Verkehre auf der Markstrafie haben sich mit
dem BauderB188reduziert, sind seitdem aber
konstant hoch geblieben. (Quelle PGT Umwelt
und Verkehr GmbH)

144/ Rad-Mengen/24h Verkehrszéhlung, (Quel-
le PGT Umwelt und Verkehr GmbH)

Rdumliche MaBnahmen

5.10Klimaangepasste Aufwertung von Stralenrdumen

Hintergrund und Ziel

Parallel zum Rahmenplan wird ein Mobilitdtskonzept fir die Stadt Burgdorf
erarbeitet. Zielist eine Verbesserung der Verkehrssituation fir alle Verkehr-
steilnehmenden, unter den Aspekten der Flachengerechtigkeit und Verkehrs-
sicherheit. Die Foérderung der Nahmobilitat steht dabeiim Vordergrund. Das
bedeutet konkret, die Aufenthaltsqualitatim StraBenraum zu erhéhen, Geh-
wegbreiten anzupassen, barrierefreie Routen und Verweilmdglichkeiten zu
schaffen, Radwege auszuweisen, Radstellanlagen auszubauen, gute Que-
rungsmaoglichkeiten und sichere Schulwege herzustellen.

Dafurist der StraBenraum entsprechend anzupassen - die Nutzungsanspriche
haben sich bis heute jedoch erhéht. Mehrere sich iberlagernde Entwicklungen
erzwingen ein Umdenken bei der Stralenraumgestaltung. Unter dem Begriff
.Blau-Grine Stralenrdume” oder ,Klimastra3e” werden die Themen zusam-
mengefasst. StralBen sollen nicht nur reine Verkehrsraume sein, sondern auch
einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung leisten.
Dafir sind sie wassersensibel mit hoher Aufenthaltsqualitat zu gestalten,
umso an den heil3en Tage Hitzevorsorge leisten zu kdnnen. Die Belange der
Klimafolgenanpassung sollen zukiinftig als origindres Planungsziel fir die
Umgestaltung angelegt werden. Je mehr Griin (mehr Baume mit entsprechend
groBen Baumscheiben und weniger Versiegelung), umso besser.

Daflir wird im Folgenden ein Modulbaukasten vorgeschlagen, um bei der konti-
nuierlichen Aufgabe der Klimafolgeanpassung im Straenumbau flexibel und
entsprechend der verkehrlichen Belange vorgehen zu kénnen.
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145/ Abweichungenderjahrlichen Durch-
schnittstemperaturenin Niedersachsenvon
1850 bis2021. Entwicklung von ca. 2°C unter
dem Durchschnitt (blau) bis ca. 2°C Uber dem
Durchschnitt (rot). Quelle: Professor Ed Ha-
wkins, University of Reaing (showyourstripes.
info)

146 / Stark versiegelte StraBenrdume in der
Burgdorfer Innenstadt

147/ Die kompakten Kugel-Ahorne besitzen nur
eine geringe Klimawirksamkeit

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Modulkasten fiir ein Klima-Update

Seit 1881 stiegen die durchschnittlichen Temperaturen in Deutschland um
1,6% an (BMUV 2021: 10) und die Anzahl der Hitzetage (< 30°C) hat sich um
196% erhoht (BMUV 2021:10). Auch fir Niedersachsen zeigen langjéhrige
Messwerte einen Temperaturanstieg um etwa 1,7 °C (Klimaschutz Nieder-
sachsen 2023: www). In den Innenst&dten sind die Belastungen durch die
Folgen des Klimawandels besonders hoch (vgl. Kap. 3.2). Auch die Innen-
stadt in Burgdorf besitzt einen hohen Versiegelungsgrad und es gibt wenige
Grinstrukturen, so dass esim Sommer schnell zu einer hohen Hitzebelastung
kommt und Starkregen nicht versickern kann (vgl. Kap. 3.2). Als StraBenbaum
wird unter anderem der kompakte Kugelahorn (Acer platanoides ‘Globosum’)
verwendet, der nur eine sehr geringe Klimawirksamkeit besitzt und kaum
Schatten spendet.

Hintergrund

StraBenbdume und Grinflachen in der Stadt regulieren das Mikroklima in der
Stadt, spenden Schatten, filtern Emissionen aus der Luft, werten das Stadtbild
aufund bieten wichtige Lebensraume fiir z.B. Végel und Insekten (UBA 2016:
www). Besonders fiir hitzesensible Bevolkerungsgruppen wie éltere Perso-
nen oder Kleinkinder sind beschattete Wegverbindungen und baumbestan-
dene Spielplatze im Sommer sehr wichtig. Fur diese Beschattung von Wegen
und Pldtzen sind Baume die beste Losung, da sie im Gegensatz zu baulichen
Elementen zusatzlich Uber die Fahigkeit zur Transpirationskihlung verfigen:
Unter Baumen ist die Lufttemperatur an sonnigen Tagen um ein paar Grad
Celsius niedriger als tGber offenen Flachen(BAFU 2018: 53). Auch wenn diese
Umgestaltungen nichtimmer ohne Weiteres umzusetzen sind, ist es elementar,
die Innenstadt klimaresilienter zu entwickeln - und die Stadt Burgdorf muss
bereit sein, diese Entwicklung finanziell und gesellschaftlich zu tragen.

Ziel

Die StrafBenrdume in Burgdorf sollen klimaresilienter und dkologischer ge-
staltet werden und ein ,Klima-Update” erhalten. In noch umzugestaltenden
Strafien sind Baumanpflanzungen und geringe Versiegelung zu priorisieren
(vgl. Kap. 3.2). Hier bietet sich ein ,Modulkasten” an, mit verschiedenen modu-
laren Mdglichkeiten, um die StraBenrdume nach und nach aufzuwerten. Sechs
verschiedenen Klima-Module wurden entwickelt: Sie haben jeweils die Maf3e
5,7x2mund kénnen so anstelle eines PKW-Stellplatzes entlang der Fahrbahn
angeordnet werden (s. Abb. 150). Um die Flachen entlang der StraBe aufzu-
werten, kdnnen beispielsweise Stellplatze fiir PKW oder Fahrrader mit einem
versickerungsfahigen Rasenfugenpflaster (Modul 4 / 5) gepflastert werden.
Teilweise sollten Stellplatze reduziert und durch StraBenbdume und versicke-
rungsfahige Muldenbeete ersetzt werden (Modul 1/2 /3). Diese Beete kénnen
mit Sitzgelegenheiten kombiniert werden und steigern so die Aufenthaltsqua-
litat der StraBBe. Zusatzlich kdnnen auf den Stellplatzen auch multifunktionale
Aufenthalts- und Spielflachen mit durchldssiger Oberflache entstehen (Modul
6). So kann nach und nach die Hitzebelastung in den StraBenrdumen gesenkt
werden und Regenwasser kann wieder mehr versickern. Zusatzlich entstehen
Lebensrdume fir Flora und Fauna sowie ansprechende Aufenthaltsbereiche.
Aufgrund der Modularitat ist es nicht nétig, ganze Stra3en auf einmal umzuge-
stalten, sondern die Aufwertung kann nach und nach erfolgen.
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148 © 3:0 Landschaftsarchitektur

148/ Klimawirksamkeit eines Baumes. Quelle.
3:0 Landschaftsarchitektur (schwammstadt.at/
tatsachen)

149 / Einfluss des Baumschattens auf die Ober-
flachentemperatur (Quelle: CyprienJolivet & La
Métropole Grand Lyon. Projet Ville Perméable
2017)

150/ Module Klimagerechte Umgestaltung von
Stralenrdumen

Rdumliche MaBnahmen

Klimamodule: 5,7 x 2 Meter

Modul 1
Beet + Baum

Modul 2
Beet + Baum + Bank

Modul 3
Beet + 2 Banke
150

Modul 4
Fahrradstellplatze

Modul 5
PKW Stellplatz

Modul 6
Aufenthalt & Spiel
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MaBnahme aus dem Spiel- und Bewegungs-
konzept

Zwischen Bahnhof bis zum Blirgermeis-
ter-Schuster-Park soll eine Farbmeile und
Bewegungslandschaft entstehen. Die Ver-
bindung vom Bahnhof in die Stadt soll durch
niederschwellige Bewegungsanlasse sichtbar
gemacht werden, gemaf3 dem Motto ,der Weg
ist das Spiel”. Die Idee ist die Errichtung eines
kinstlerisch gestalteten Bewegungspfad mit
farbigen Markierungen vorhandener Struktu-
ren (Pflaster, Linien, Poller).

151/ Klima-Update fur die Hannoversche
Neustadt mit Klima-Modulen, die anstelle der
straBenbegleitenden PKW-Stellplatze imple-
mentiert werden.

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Hannoversche Neustadt

= Die Hannoversche Neustadt war einst Teil des Rundlaufs mit Einzelhandel-
besatz. Der Riickzug des Einzelhandels ist mittlerweile weit fortgeschritten.
Hauptsachlich gibt es heute noch Geschaftsbesatz im dstlichen Teil der
Straf3e. Die Geschafte sowie auch gastronomische Angebot sind dennoch
wichtige Anziehungspunkte. Die Hannoversche Neustadt bietet heute einen
ruhigen und grinen Gegenpol zur Marktstraf3e. In der Hannoverschen Neu-
stadt finden sich im westlichen Bereich die Grundschule und weitere Dienst-
leistungen.

= Die Hannoversche Neustadt wird verkehrlich mit gegenlaufigen Einbahnstra-
Ben erschlossen, die so zu einer Verkehrsberuhigung fihren. Eine Durchfahrt
wird auf Hohe Feldstraf3e unterbunden. Die Verkehrsregelung wird als sinn-
voll erachtet, Fahrradfahrende fihlen sich auch auf der StraBe sicher (Ergeb-
nis Stadtspaziergang). Es gibt einen schmalen Fahrradstreifen im Gstlichen
Teil, wo der Radverkehr entgegen der Einbahnstraflenregelung fahrt.

= Esgibt Langsparkplatze, private Einfahrten, éffentliche und private Stellplat-

zanlagen. Die offentlichen Parkplatze sind bewirtschaftet.

= Der StraBBenraum kann in vier Abschnitte unterteilt werden:

» BahnhofstraBBe-FeldstraBBe: Geschaftsbesatz und asphaltierter Straf3en-
raum mit Mastbeleuchtung

= FeldstraBBe-SchulstraB3e: Geschaftsbesatz, mit vorrangig historischer
Bebauung, teilweise hochgewachsene Baume sorgen fir Abwechslung
im Straflenraum, gepflasterte Stral3e, niedrige Leuchten

= SchulstraBBe-Wallgartenstraf3e: heterogene Bebauung und Nutzungs-
struktur, gepflasterte Stral3e, der StraBenraum ist breiter

= Wallgartenstraf3e - Vor dem Celler Tor: Heterogene Bebauung, weiter
Strafienraum mit Stellplatzanlage sowie doppelter ErschlieBung, as-
phaltierte StraBe und Ubergang in den Biirgermeister-Schuster-Park

Uber die gesamte Lange gibt es eine straBenbegleitende Bepflanzung, die
der StrafB3e einen griinen Charakter verleiht. Bei ndherer Betrachtung ist der
StraBenraum dennoch stark versiegelt. Die kleinen Kugel-Ahorne sind wenig
klimawirksam. Die Anfalligkeit der Ahorne fir Krankheiten und Schadlinge
steigt aufgrund des zunehmenden Wechsels zwischen strengem Frost und
Hitze und Trockenheit. Durch ihre geringe Gréf3e kdnnen sie kaum Schatten
spenden und die sehr kleinen Baumscheiben liefern auch keinen Beitrag zur
Regenwasserretention.

= Entlang der Hannoverschen Neustadt fallt die hohe Anzahlan Poller, um
ordnungswidriges Parken zu verhindern, auf.

Durch das Planungsbiiro PGV wird eine Fahrradverbindung von der Innenstadt
zum neuen Schulstandort der IGS am nérdlichen Stadtrand entwickelt. Die
Hannoversche Neustadt sollin diesem Zuge zunachst von der Bahnhofstraf3e
bis zur Wallgartenstraf3e als Fahrradstrafie geplant werden. Die Wallgar-
tenstraf3e sollauch Fahrradstrafie werden. Eine Weiterfihrung bis zu Vor dem
Celler Tor wird spater gepruft, daflir missten die Parkplatze reduziert und die
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Rdumliche MaBnahmen

Langsparkplatze in Querparkplatze umgewandelt werden. Es liegen jedoch
noch Bindungsfristen auf den Stellplatzen.

Die Anbindung der Hannoverschen Neustadt nach Osten und Westen ist mit

zu betrachten. Es sind bessere Anbindungen zum Bahnhof und zur Friederi-
kenstraf3e zu schaffen und langfristig eine Querung tber die Bahntrasse zu
beriicksichtigen. Im Bereich Hannoversche Neustadt/Feldstral3e bietet es sich
an, einen Quartiersplatz zu gestalten. Hier entlang verlauft auch die FuBwege-
verbindung zwischen der WilhelmstraBe (Bahnhof) und der Innenstadt, sodass
ein Quartiersplatz als ,Entrée" in die Stadt fungieren kann. Schon heute gibt es
hier Banke und Poller, die jedoch nicht zum Aufenthalt einladen und weitere
Nutzungen der Flache unterbinden.

Die unterschiedlichen Abschnitte sollten bei der Umsetzung beriicksichtigt
werden. Insbesondere ab Hohe Schulstraf3e wird die Nutzung eher privater
plus Schulnutzung. Dies sollte auch in der Gestaltung sichtbar werden.

Um den Charakter der Hannoverschen Neustadt als griinen Gegenpol der
Marktstrafle zu starken, bietet es sich an, hier die Klimaanpassung zu starken
und nach und nach die ,Klima-Module" einzubringen. Im Zuge des Umbaus

zur Fahrradstraf3e konnen schon erste Anpassungen stattfinden. Durch die
modulare Bauweise der Klima-Module kann die Straf3e aber auch sukzessive
umgestaltet werden. Aufbauend auf dem Ergebnis der Parkraumerhebung
kénnen ggf. Stellpldtze reduziert und durch versickerungsfahige Staudenbeete
und Baumstandorte ersetzt werden. Die kleinen Kugel-Ahorne sollten sukzes-
sive durch klimaresiliente, hoherwachsende Baumarten, wie die Schwedische
Mehlbeere (Sorbus intermedia ,Brouwers'), die Schneebirke (Betula utilis
jacquemontii), den Feldahorn (Acer campestre) 0.A. ersetzt werden. Die zu er-
haltenden Stellplatze sind mit einem versickerungsfahigen Rasenfugenpflaster
umzugestalten.

Das Klima-Update kann auch zu einer erhéhten Aufenthaltsqualitat beitragen,
indem z.B. verschiedene Sitzmdglichkeiten erganzt werden. Durch die Vegeta-
tionsstrukturen und die hoheren Baumarten heizt sich die Stra3e im Sommer
nicht so auf und kann mehr Regenwasser versickern.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

Marktstrale

= Bereits seitden 1930er Jahren kommt es zu Verkehrsproblemen in der

152 / Das hohe Busaufkommen sorgt fiir Larm-
belastungenund Luftverschmutzungin der
MarktstraBe

153/ Dichter Verkehran der Abzweigung Markt-
strafle / PoststraBe. Alles wirkt sehrhektisch
und laut, die Aufenthaltsqualitatist gering.

154/ Schmaler Seitenraum mit Parkplatzen und
Fahrradabstellanlagen

155/ Die schmalen Gehwege werden fiir Werbe-
tafeln, Auslagen oderauch Aulengastronomie
genutzt.

156 / Planung einerverkehrsberuhigten Zone an
derwestlichen MarktstraBe (Quelle: Leitbild
Verkehr 1973)

157 / UnfallgeschehenanderMarktstraBe (Quel-

le: VU 2021, nach Polizeidirektion Burgdorf)

MarktstraBe. 1957 gab es erste Uberlegungen, die MarktstraBe zu sanieren
und zu entlasten. Im Rahmen des letzten Sanierungsverfahrens wurde 1973
ein Konzept entwickelt, das eine Befahrung nurim westlichen Abschnitt der
Marktstral3e und eine Ful3gdngerzone zwischen heutigem Kreisel und Post-
straf3e vorsieht. Wenngleich das Verkehrskonzept so nie umgesetzt wurde,
zeigen die Planungen deutlich, dass die Reduzierung des Verkehrs auf der
Marktstral3e bereits seit vielen Jahrzehnten Dreh- und Angelpunkt derinner-
stadtischen Verkehrsplanung ist.

Stattdessen wurde die Hochbrlcke als Ersatz fiir die beschrankte Gleis-
querung sowie eine ndrdliche Umgehungsstraf3e errichtet. Im Zuge der
Herstellung der Umgehungsstrale wurde die Marktstral3e als Bundesstralle
entwidmet und umgestaltet. Es gab den gestalterischen Ansatz eines Funkti-
onsbands, wo sich je nach Bedarf unterschiedliche Angebote fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden wiederfinden. In der Praxis wurden alle freien Flachen
zugeparkt und daher spater eine klare Zonierung eingefihrt. Auf freizuhal-
tenden Flachen wurden Blumenkibel oder Fahrradstander gestellt, um das
Parken zu verhindern. Es wird auch aufierhalb der Parkbereiche gehalten.

Die Marktstrafe West ist verkehrstechnisch signifikant héher belastet als der
Ostliche Bereich. Subjektiv ist die Verkehrssituation im 6stlichen Teil proble-
matischer. Hier sind schmalere Seitenraume und mehr Geschafte, sodass das
Konfliktpotenzial héher ist.

= Aufder Marktstrafie gibt es ein hohes Busaufkommen. Von diesen Fahrzeu-

genist ein GroBteil noch nicht elektrifiziert, sodass - insbesondere bei Stau,
Halten und Anfahren - eine schlechte Luftqualitat und Larm die Aufenthalts-
qualitat auf der Marktstrae mindern. Es gibt zwei Bushaltestellen (Markt-
straBe und Spittaplatz), die Haltestelle Spittaplatz ist nicht barrierefrei.

Es gibt vierausgewiesene Querungsmaglichkeiten, von denen nur eine sig-
nalisiert ist (Kreuzungsbereich Vor dem Celler Tor).

Entlang der Marktstraf3e gibt es verschiedene Unfallschwerpunkte und viele
Radfahrende beschreiben die Situation als unsicher. Obwohl der Radfahrver-
kehrauf der Tempo 20 Straf3e die Geschwindigkeit vorgeben sollte, kommt es
immer wieder zu gefahrlichen Uberholmanévern von Autofahrenden.

» Klaukenstrafe, insbesondere Einbiege-/Kreuzen-Unfall

» Querungsbereich zwischen Spittaplatz und Rathaus 1

= Minnestra3e/Schiitzenweg

= Vor dem Celler Tor, insb. Abbiegeunfalle

* Esliegenin Teilen noch Bindungsfristen durch EFRE-Mittel vor. (vgl. Kapitel

2.3)
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MaBnahmen aus dem Spiel- und
Bewegungskonzept

Firdie MarktstraBe sind punktuelle MaB3-
nahmen vorgesehen, um niederschwelli-
gen Bewegungsanalass zu schaffen. Die
vorgeschlagenen Standorte sind an der
Bushaltestelle Spittaplatz, vor dem Rathaus
lund an der SchitzenstraBe.

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

= Die Aufenthaltsqualitat soll erhéht werden, dafiir ist das motorisierte Ver-
kehrsaufkommen zu reduzieren, Flachen fir AuBengastronomie, Aufenthalt
und Spiel zu schaffen. Es geht nicht nur darum, das Auto zu verdrangen,
sondern andere Mobilitatsangebot attraktiv zu machen und die Marktstrafle
neuzudenken. Eine grundsatzliche Umgestaltung als Fu3gangerzone wird
nicht verfolgt.

= Die Marktstrafle wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts vertiefend be-
trachtet. Es sollin Vorbereitung zu einer Umgestaltung ein Verkehrsversuch
durchgefihrt werden, die durch tempordre Aufenthaltsangebote und Akti-
onen erganzt werden, um so die Qualitaten sichtbar zu machen, z.B. durch
die tempordre Gestaltung von Freiflachen, die - als Alternativangebote zu
Parkplatzen - Spal3 machen und einen Mehrwert bieten. Elementar fiir den
Verkehrsversuch ist eine gute Kommunikation im Vorhinein und eine einfache
Beschilderung vor Ort.

= Die Situation fiir den Radverkehr soll verbessert werden.

» Die Querungssituation entlang der Marktstraf3e, insbesondere am Spit-
taplatz, ist zu verbessern. Eine friihere Aufpflasterung musste aufgrund
von Erschitterungen durch den Busverkehr zuriickgebaut werden. Es sind
Alternativen zu prifen. Bei der Umgestaltung wurde eine farbige Markierung
damals abgelehnt, hier hat sich das Blatt moglicherweise gewendet.

= Essollzukiinftig eine FahrradstraB3e bis zur MarktstraB3e fihren, entweder
Uber die Minnestrafle oder die Wallstraf3e. Eine Querung in Richtung Siiden
ist auch hier gestalterisch gut auszuweisen.

» Eine konkrete Planung zu Anpassungsmaflnahmen in der Marktstraf3e sollte
nach Durchfiihrung des Verkehrsversuchs und finalen Ratsbeschluss zu
einer ggf. veranderten Verkehrsfihrung durchgefihrt werden.

Schulstraie

= Die Schulstrafe ist eine Tempo 20 Zone.

= Die SchulstraBBe soll grundlegend erneuert werden, insbesondere unter den
Aspekten des Fahrbahnaufbaus, Erneuerung des Mischwasserkanals und
der Herstellung von Parkplatzen am Straf3enrand. Insgesamt ist die Ausbauf-
lache 10,70 m breit.

= Die Ausbauplanung ist bereits durch die Fachabteilung bei der Stadt Burgdorf
durchgefihrt worden, so dass keine externe Planung in Anspruch genom-
men werden muss. Fir die MaBinahmen werden fiir den Haushalt 2023/2024
Haushaltsmittelin Hohe von 385.000 € angemeldet, so dass eine Umsetzung
im Jahr2023/2024 erfolgen kann.

= Die Ausbauplanung sollte unter dem Aspekt der Klimafolgeanpassung noch
einmal kritisch hinterfragt werden, um ggf. noch weitere Maf3nahmen zur
Entsiegelung und Begriinung zu erméglichen.
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158/ NordstraBe mit gepflasterten StraBenraum
zurVerkehrsberuhigung, aber wenig 6ffentli-
chem Griin.

159 / WallgartenstraBe wurde bereits saniert mit
geteerter Fahrbahn, gepflasterten Seitenraum
und Grininseln mit Ginko-Baumen. Ginko ist
gemal der aktuellen Forschung ein klimaresis-
tenter StraBenbaum. Die Strafle soll zukiinftig
zur Fahrradstrafe deklariert werden.

160/ Die SchulstraBe sollerneuert werden,
hiersind KlimaanpassungsmafBnahmen zu
berlcksichtigen. Die Parkpldtze kénnen z.B. mit
Rasengittersteinen hergestellt werden.

161/ Die FeldstraBe hateinenbesondersschma-
len Gehweg und mitdem Kino einen besonderen
Frequenzpunkt. Die Strafie konnte zukinftig als
mischgenutzte Flache gedacht werden.
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162 /Vordem Celler Tor

163/ GartenstraBBe

Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

= Ein Verspringen der Parkplétze (s. Nordstra3e) kann verkehrsberuhigend
wirken.

= Verwendung des Modulkastens

= Verbesserung Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit unter Berticksichti-
gung der klimaangepassten Bebauung

= Grine Parkplatze

* Baumanpflanzungen (hohe Baume)

FeldstraBle

Status Quo

= Die Feldstrafe ist eine Einbahnstrafe mit einem Straenraum von ca. 8,60 m
(Hauswand zu Hauswand) und als Tempo 20 Zone deklariert. Die Gehweg-
breiten sind sehr schmal und unterschiedlich gestaltet. Es gibt kein 6ffentli-
ches Griin.
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Rdumliche MaBnahmen

= [nder Feldstraf3e befindet sich das stadtische Kino.

= Am sldlichen Ende der Straf3e befindet sich ein Parkplatz, auf halber Hohe
gibt es einen stadtischen Parkplatz. Entlang der Straf3e besteht ein Park- und
Halteverbot.

Im Falle einer Sanierung der Stral3e, z.B. aufgrund einer Kanalsanierung, sollte
der Seitenraum fiir den FuBBverkehr verbreitert werden, 6ffentliches Grin

und ggf. Verschwenkungen durch vorgezogene Seitenrdume (vor dem Kino)
erganzt werden (vgl. dazu den Modulkasten Kap. 5.10).

Vordem Celler Tor

= Vor dem Celler Tor ist eine klassifizierte Straf3e, die Stadt Burgdorfist nicht
Straflenbaulasttrager.

= Die Geschwindigkeit von 50 km/h bleibt erhalten.

= Am Knotenpunkt Vor dem Celler Tor/Gartenstrafle gibt es einen Unfall-
schwerpunkt (vgl. Abb. 162).

» Obeine Reduzierung auf 30 km/h mdglich liegt der StraBenverkehrsbehorde
zur Prifung vor.

Gartenstrafle

= Die Gartenstrafle ist eine Gemeindestraf3e auf der 50 km/h ausgewiesen
sind. Zwischen WallgartenstraB3e und Schulstraf3e sind aufgrund der Grund-
schule 30 km/h angeordnet. Es gibt vier signalisierte Querungsmaglichkeiten
entlang der Gartenstraf3e und ein ein hohes Busverkehrsaufkommen,

» Die Gartenstraf3e ist Schulweg. In einigen Bereichen wurde der Gehweg
erneuert und um vorgezogene Seitenraume erganzt, die zu leichten Ver-
schwenkungen der Fahrbahn fihren.

» Entlang der Gartenstraf3e gibt es eine heterogene Bebauung und unter-
schiedliche Nutzungen. Aufgrund der Raiffeisen-Warengenossenschaft ist
insbesondere die Gartenstraf3e saisonal durch Schwerlastfuhrwerke betrof-
fen. Es gibt kleinere Einzelhandelsnutzungen, Dienstleistungen und soziale
Einrichtungen, daneben aber auch sensible Wohnnutzung. Die Wohnnutzung
befindet sich haufig sehr nah am Stra3enrand und in historischer ein- bis
zweigeschossiger Bebauung.

» Die Potenziale der Straf3e hangen vom Umgang mit der Markstraf3e ab, da
die Gartenstral3e die alternative Umfahrung der Markstrafie ist. Solange hier
keine Antwort gefunden ist, wird sich an der Straf3ensituation zunachst nichts
dandern. Die Antriebswende bietet eine Chance, die Larm- und Luftsituation
entlang der Strafle zu verbessern. Fir die Straf3e ist zu einem spéateren Zeit-
punkt eine Perspektive zu entwickeln.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

= Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kdnnte auf eine Strecke von
max. 300 m erweitert werden. Eine Sicherstellung kann durch Geschwindig-
keitsdisplays oder weitere Verschwenkungen der Fahrbahn erreicht werden.

BahnhofstraBle

= Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Bahnhofstraf3e liegt bei 50 km/h
und ab der Hannoverschen Neustadt bis zum Bahnhof bei 30 km/h.

= Die Fihrung des Radverkehrs ist nicht einheitlich, z.T. sind Schutzstreifen
markiert.

= Die Straf3eist vor allem ein Durchfahrtsort. Vorrangig im stidlichen Bereich
befinden sich Erganzungsangebote zur Markstraf3e mit Geschaftsbesatz,
Dienstleistungen und Gastronomie, aber auch gréf3eren Leerstand. Die
AufBiengastronomie sowohlin Bahnhofsnahe als auch bei der Eisdiele wird
angenommen.

= Der Seitenraum wurde im Bahnhofsumfeld erneuert und ist barrierefrei,
der mittlere Bereich weist jedoch Mangelim Seitenraum auf. Im Abschnitt
zwischen Kreisel und Querungshilfe ist die Straf3e breiter und bietet auch im
Seitenraum mehr Platz.

= Verbesserung der Querungssituation fir den Fu3- und Radverkehr, insbe-
sondere als Anschluss und Weiterfiihrung zwischen Bahnhof und Hanno-
versche Neustadt. Esist zu prifen, ob der Zebrastreifen wieder hergestellt
werden kann. Fir eine Querungshilfe wie auf Hohe Am Wall scheint der Raum
zu schmal.

= Prifunginwieweit die Radverkehrssituation verbessert werden kann und
ggf. Verlangerung des Schutzstreifens.

» Im Rahmen der Umsetzung des Rolandquartiers kdnnen die Stellplatze im
Sinne des Modulkastens teilentsiegelt werden.

» Priifung, weiter Baumpflanzorte, z.B. bei der Querungshilfe.
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Rdumliche MaBnahmen

Am Wall

Status Quo

= Trotz der Deklaration als Fulgangerzone, ist die Strale Am Wall eher eine
Wohnstralle, da anliegende Gebdude von hier erschlossen werden. Das
Verkehrsaufkommen ist marginal, der Raum wird hierdurch aber dennoch

geprdagt.

= Am Wall' dominiert die Vegetation den visuellen Eindruck des Stadtraums.
Das Grin wirkt verwuchert und stellenweise ungepflegt.

= Der Bereich wird zudem in der Mehrheit durch die Riickseiten der Gebaude/
Grundsticke gepragt und hat so insgesamt einen deutlich intimeren Cha-
rakter als die umgebenden Bereiche. Er ibernimmt die Funktion des griinen
Rickgrates der Hannoverschen Neustadt, einer dsthetischen und erholsa-
men Ost-West-Verbindung (vgl. Erhaltungssatzung).

Hinweise

Grinpflege verbessern, ggf. kénnen in Kooperation mit den Anliegenden Pfle-
gepatenschaften tbernommen werden.

164 / Bahnhofstrafle

165/ Am Wall

117



Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

5.11 Weitere MaBnahmen

Anderung von Bebauungsplinen

Zur Umsetzung bestimmter Bau- und Ordnungsmafinahmen sind Bebauungs-
plane aufzustellen oder zu dndern und entsprechende Verfahren einzuleiten.
Aktuell wird erwartet, dass flr folgende Bereiche Bebauungspldne aufzustel-
len sind:

= RolandstraBe (ist Ml im einfachen B-Plan)

» |GS-Areal, (nur Darstellung im FNP) bei Nutzungsdnderung

» Prinzhornschule, (nur Darstellung im FNP) bei Nutzungsédnderung

= Ggf. Spittaplatz, (Gemeinbedarf) zur Errichtung eines Gastronomiepavillons

Unterfiihrung/Neubau Hochbriicke

Die Bricke Uber die Bahntrasse ist mittel- bis langfristig zu erneuern. Sie

ist eine der wenigen Uberfiihrung der Bahntrasse im Siedlungsraum mit ca.
15.300 Kfz/Tag. Die vierspurige Hochbricke von 1975 wird hauptsachlich
durch den motorisierten Verkehr genutzt. Mittlerweile dient eine Fahrspurals
Parkstreifen und eine weitere Spur wurde schraffiert, sodass die Bricke nun
zweispurig befahrbar ist.

Parallel dazu gibt es eine Unterfihrung fir den Fu3- und Radverkehr, der
JKlingeltunnel”. Er befindet sich im Eigentum der Deutschen Bahn, die Stadt
Burgdorfist fir den Erhalt der Rad- und Gehwege zustandig. Darunter fallt
ebenso die Zustandigkeit der Verkehrssicherungspflicht und die Beleuchtung
auf ganzer Tunnellange. Die Tunnelsituation ist mangelhaft, wird aber auf
Grund fehlender Alternativen stark genutzt. Die Bestandssituation kann durch
eine Verbesserung der Beleuchtung und ggf. Gestaltung verbessert werden.

Bei einer zukinftigen Entwicklung der Hochbriicke ist zu kldren, ob eine Bricke
oder eine Unterflihrung als Troglésung verfolgt werden sollte, ob die Ful3- und
Radverkehr gesondert gefiihrt und inwieweit auch weitere Belange bertck-
sichtigt werden konnen. Unter der Hochbricke wird heute geparkt. Bei einem
Wegfall sind alternative Lésungen im Zusammenhang mit der Neuordnung des
Areals zu Uberprifen.

Gutachten zur Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit in Burgdorfist heute nicht ganzlich sichergestellt. Im Rah-
men eines Gutachtens konnen Defizite der Barrierefreiheitim Sanierungsge-
biet aufgedeckt, Losungsvorschlage entwickelt sowie MaBBnahmenvorschlage
erarbeitet werden, um den Abbau von Barrieren in der Innenstadt vorzube-
reiten. Das Gutachten sollte dabei sowohl den 6ffentlichen Raum als auch die
Zuganglichkeit 6ffentlich zuganglicher Objekte in Privateigentum, wie z.B.
Gewerbeeinheiten betrachten. Somit stellt das Gutachten eine Grundlage fir
verschiedene Ordnungs- und Baumafinahmen dar.
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166 / Unterder Hochbriicke wird geparkt, es
befindetsich ein Zugang zum Magdalenenfried-
hofund eine wichtige Fahrradstrecke fihrtin die

Rdumliche MaBnahmen

Offentliche WC-Anlagen auf wichtigen Freirdumen/ Plitzen

Bestehende offentliche WC-Anlagen in Burgdorf befinden sich am Bahnhof und
am Schiitzenplatz neben dem REWE-Markt. Die Gebaudewirtschaftist fir die
Reinigung zustandig. Inbesondere der Seniorenrat fordert die Bereitstellung
weiterer Anlagen in Burgdorf.

Als mdgliche zusatzliche Standorte sind die folgenden Orte zu priifen:
e Spittaplatz (ggf. im Zuge der Gastronomie)

¢ Rathaus|

e Birgermeister-Schuster-Park

Ein weiteres mdgliches Konzeptist die ,Nette Toilette”. Hier stellen Handler:in-
nen und Gastronom:innen ihre WC-Anlagen der Offentlichkeit kostenfrei zur
Verfiugung. Hierfur erhalten sie von der Stadtverwaltung eine Aufandsentscha-
digung. Die teilnehmenden Betriebe werden mit farbigen Hinweisen gekenn-
zeichnet.

MiihlenstraBe

Im Rahmen der Perspektive Innenstadt wird der Ausbau des Wegestiicks
zwischen MihlenstraB3e und Poststraf3e geférdert. Die Standortbedingungen
der Baume sollen mit Wurzelbricken im Wurzelbereich verbessert, die Barrie-
refreiheit hergestellt und die Aufenthaltsqualitat mit einem sicheren Geldander
attraktiver und sicherer gestaltet werden.
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Rahmenplan Burgdorf Innenstadt

6 Empfehlungen und 6.1 Priorisierung und Monitoring
Hinweise zur Sofortmafinahmen
Umsetzung Um den Riickenwind des Prozesses zu nutzen, sollten frihzeitig Veranderun-

genim Raum sichtbar werden. Vielen Mafinahmen gehen komplexe und zeitin-
tensive Planungen voraus, sodass die Ergebnisse nicht fur alle zeitnah sichtbar
werden. SofortmafBnahmen kdnnen eine Initialziindung fir die Umsetzung des
Rahmenplans zur Innenstadt sein.

Prioritaten und Abhangigkeiten

Die Malinahmen des Rahmenplans sind schrittweise umzusetzen. Die Rah-
menplanung liefert einen Vorschlag fir die erste und zweite Phase. Es ist zu
beriicksichtigen, dass es sich dabei um eine theoretische Uberlegung han-
delt. Die MaBBnahmenrealisierung hangt von verschiedenen Faktoren ab, nicht
zuletzt von den zur Verfiigung gestellten finanziellen Mitteln. Manche Mafinah-
men sind von privaten Akteuren abhangig, sodass die Verwaltung nicht unmit-
telbar die MalBnahmen vorantreiben kann. Bei wiederum anderen Maf3nahmen
kénnen sich bei den Vorplanungen unvorhersehbare Hindernisse ergeben, die
eine Umsetzung verzdgern. Grundsatzlich bietet die Kulisse der Stadtebaufor-
derung aber ein gutes Rickgrat, um eine zligige Umsetzung der Sanierung
durchzufiihren, wie es durch den Fordergeldgeber gefordert wird.

Monitoring

Es wird empfohlen, in regelmaBigen Abstand (jéhrlich) den Umsetzungs-
stand der Mafinahmen zu Giberprifen. Dabei sollten neben dem Projektstand
auch Erfolgsfaktoren, Verzdgerungsgrinde oder Hemmnisse aufgenommen
und nach auBen kommuniziert werden. Uberholte MaBnahmen sollten mit

SofortmaBBnahmen Phase | (2023-26): Phase 1 (2026-2030)
Vorbereitung und Initiierung von gréBeren = InLeit- und Orientie-
Projekten rungssystem

= Sanierung Parkhaus « Am Brandende und So-

= Sanierung Rathaus | ckelgarten

* Rolandquartier (Investorensuche, Konkreti- = Spittaplatz

sierung Nutzungskonzept, Wettbewerb) = Schitzenplatz

= Revision Planung Schulstralle, ggf. klimaan-
gepasstes Update und Umbau Schulstralle

= Einrichtung/Umgestaltung Hann. Neustadt
zur Fahrradstrafie unter Berticksichtigung
der Klimaziele

= Modernisierungsvoruntersuchung IGS

» Parkraumerhebung und
Parkraumkonzept

= Verkehrsversuch Marktstraf3e
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Empfehlungen und Hinweise zur Umsetzung

Modifizierungs- oder Streichungsvorschlagen versehen werden. Die Liste ist
im zustandigen Fachausschuss zu Uberprifen und sollte mindestens formal
abgenommen werden.

Dem Rat obliegt die Aufgabe, die Fortschreibung der Kosten- und Finanzie-
rungsibersicht vor dem Hintergrund des stadtischen Haushalts zu entschei-
den.

6.2 Aufbauvon Strukturen

Projektorganisation und verwaltungsinterne Abstimmung

Fir die Umsetzung braucht es Personalkapazitaten und Abstimmungsstruktu-
ren, um die verschiedenen Bearbeitungs- und Entscheidungsebenen Gber die
Fortschritte zu informieren, die Mitwirkung zu ermdglichen, Entscheidungen
zu treffen, Aufgaben zu delegieren und Uber die Durchfliihrung zu berichten.
Aus der Praxis anderer Stadte werden die folgenden Strukturen vorgeschla-
gen:

* Lenkungsgruppe als operatives Gremium (4-6 wdéchig) mit fortlaufender
Agenda: neben Sachbearbeitungsebene und Sanierungstrager sollte auch
eine Entscheidungsebene anwesend sein, ggf. kann der Kreis durch weitere
Akteure der Umsetzung, z.B. Stadtwerke, Stadtmarketing erganzt werden

= Sanierungsbeirat: Ein Sanierungsbeirat wird bei fast allen Stadtebauforde-
rungsmafnahmen und Sanierungsgebieten gegriindet, um die Gesamtmalf3-
nahme zu begleiten. Er hat die Aufgabe, sich mit Fragen der Durchfihrung
der Sanierungin dem férmlich festgelegten Sanierungsgebiet zu befassen
und die Belange verschiedener gesellschaftlicher Gruppen und Institutionen
im Sanierungsgebiet einzubeziehen. Der Sanierungsbeirat soll eine bera-
tende und planungsunterstitzende Rolle einnehmen. Die Ergebnisse sollen
als Empfehlungenin die Beratungen der Fachausschiisse sowie des Verwal-
tungsausschusses und des Rates einflieBen. Das Gremium sollte regelmafig
(2-4xjahrlich) tagen. Im Sanierungsbeirat sitzen neben Politik auch Vertre-
ter:innen verschiedener gesellschaftlicher Gruppen und Anwohnende.

= Damit auch die Politik ,am Ball bleibt”, wird vorgeschlagen, im Fachaus-
schuss (USB) einen regelméaBig wiederkehrenden TOP ,Neues aus der
Innenstadt” aufzunehmen.

Sicherstellung von Personalkapazitidten

Als Arbeitsprogramm fur die weitere Umsetzung der Innenstadtsanierung
bildet der Rahmenplan die Leitplanken fir die kommenden 10 -15 Jahre. Da
die meisten Mafinahmen durch die Verwaltung, insbesondere die Abteilung
Stadtplanung und Umwelt, sowie Tiefbau initiiert werden, miissen ausreichend
Personalkapazitaten bereitgestellt werden, um eine nachhaltige Umsetzung
der Maf3nahmen sicherzustellen. Die Rahmenplanung sowie die gesellschaft-
lichen Entwicklungen stellen das Stadtgrin in den Fokus, obgleich neue griine
Strukturen pflegeleicht anzulegen sind, ist auch sicherzustellen, dass ausrei-
chend Personal beim Bauhof vorhanden ist.
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Zentrale Ansprechstelle

Es braucht eine zentrale Ansprechperson - idealerweise sogar mit Ort - fur
die Innenstadtsanierung, an denen sich Gewerbetreibende, Eigentimer:innen
oder Interessierte wenden kdnnen. Diese Aufgabe kann sowohl bei der Ver-
waltung als auch bei externen Partnern liegen. So kdnnte das Stadtmarketing
Burgdorf oder ein Sanierungsmanagement diese Aufgabe Ubernehmen.

6.3 Mobilisierung privater Investitionen

Fir die Umsetzung einzelner Mafinahmen sind auch verschiedene nicht-stad-
tische Akteure gefordert. Durch Beteiligung auf Augenhdhe gilt es, diesen
Aktiven ausreichend Mdglichkeiten zur Unterstitzung bei Projektumsetzungen
zu bieten. Investitionen und Bauvorhaben sollen frihzeitig im Prozess abge-
stimmt und mit den Zielen der Stadtentwicklung abgeglichen werden. Die Stadt
Burgdorfist bereits sehr aktiv bei der Mobilisierung von Privatpersonen durch
die direkte Ansprache des Stadtmarketings Burgdorf und aktiven Mitgliedern
des VVV. Die kontinuierliche Ansprache ist beizubehalten und auch von Verwal-
tungsseite zu begleiten.

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Wahrend der Konzepterstellung wurden die privaten und 6ffentlichen Akteure
sowie die Bevdlkerung vor Ort aktivin den Prozess eingebunden. Hier wurden
nicht nur Inhalte der Planung vermittelt, sondern die Veranstaltungen trugen
ebenfalls dazu bei, dass die Identifikation mit dem Konzept durch die aktive
Einbindung gesteigert wurde. Bei Schlisselprojekten ist die aktive Einbindung
von Anrainer:innen und der interessierten Offentlichkeit z.B. in Form von Werk-
statten sowie analogen oder digitalen Informationen und Gesprachsrunden
fortzufuhren. In regelmaBigen Abstanden sollte iber den Fortschritt informiert
werden.

Projekthomepage zur kontinuierlichen Information und Dokumentation
Die Umsetzung von Projekten gilt es als Erfolg positiv zu kommunizieren.
Zudem ist die Dokumentation der Projekte an einem gesammelten Ortauch in
Hinblick auf den Verfahrensabschluss (Abrechnung der Férdermittel mit der
NBank) eine wichtige Aufgabe.

Firdas Verfahren sollte daher ggf. eine Corporate Identity entwickelt wer-
den, umdie jeweiligen Projekte als Teil der Innenstadtsanierung kenntlich zu
machen. Das gesamte Verfahren, Projekterfolge, anstehende Projekte, aber
auch Informationen fir Eigentimer:innen oder mogliche Projektpartner:innen
sollen auf einer neu zu erstellenden Homepage gesammelt werden. Die Home-
page soll den Mittelpunkt der Informationskampagne darstellen.

Newsletter

Andere Stadte, wie z.B. Winsen (Luhe), haben bereits Erfahrungen mit News-
lettern gemacht. RegelmaBig wird ein gestalteter Newsletter veroffentlicht,
deranalogin der Stadt ausliegt und digital auf der Projekthomepage eingese-
hen werden kann. Auf wenigen Seiten werden Einblicke in den Prozess gege-
ben, Akteure durch Interviews vorgestellt oder geplante Aktionen beworben.
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Covid-19-Pandemie
finanziert

Impulse setzen, Wandel initiieren und begleiten

Als Mittelzentrum kommen der Burgdorfer Innenstadt vielfaltige Funktio-
nen zu, wobeidie Herausforderungen in den letzten Jahren immer komple-
xerwurden. Um diesen Herausforderungen zu begegnen, neue Impulse zu
setzenund den Wandel der Innenstadt zu initiieren und zu begleiten, erar-
beitete die Stadt Burgdorfvon April 2022 bis Marz 2023 eine Stddtebauliche
Rahmenplanung. Wahrend der Bearbeitung erfolgte im November 2022 die
Aufnahme in die Stadtebauférderungin das Programm ,Lebendige Zentren”.

Dervorliegende Rahmenplan konkretisiert die Aussagen der Vorbereitenden
Untersuchung (VU) von 2021 auf stadtebaulicher und freiraumplanerischer
Ebene und zeigt eine Umsetzungsstrategie zur Erreichung der Sanierungs-
ziele innerhalb der kommenden 10-15 Jahre auf. Mit Hilfe des stadtebauli-
chen Rahmenplanes wird eine konzeptionelle Grundlage geschaffen, um die
Sanierung des 44 ha gro3en Geltungsbereiches in den kommenden Jahren
durchzufihren.

Es werden finf Strategien fir die Innenstadtentwicklung aufgezeigt und fur
Vertiefungsbereiche konkrete Ma3nahmen entwickelt. Weiterhin dient der
Rahmenplan als politische Absichtserkldarung dazu, Planungen und Entwick-
lungsperspektiven transparent fiir die Offentlichkeit, Investierende sowie
Trager Offentlicher Belange darzustellen.
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