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Uberblick Literatur
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Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06)

m enthalt noch keine Empfehlungen fur die erforderliche Breite von Fahrradstral3en

m Enthalt jedoch Angaben zu den erforderlichen Verkehrsraumen verschiedener

Verkehrsteilnehmender, z.B. Radfahrender:
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(RASt 06, S. 28, Bild 19)
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Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

m Ausgabe 2010 enthalt noch keine Empfehlungen fur die erforderliche Breite von

Fahrradstralden

m Als erforderlicher Verkehrsraum fur Radfahrende wird jedoch wie in der RASt eine Breite von

jeweils 1,00 m angegeben (ERA 2010, S. 16, Bild 3)

® In Fahrradstral3en soll das Nebeneinanderfahren zweier Radfahrender moglich sein, der
mallgebende Begegnungsfall ist somit die Begegnung von zwei Radfahrenden mit zwei
wghteren Radfahrenden

Die zu empfehlende Mindestbreite von Fahrradstral3en betragt somit 4,00 m (Stand 2010)
m Die ERA befindet sich derzeit in Uberarbeitung

m Sicherheitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlagen und Langsparkstanden von 50 cm

adsher teilweise zuldssig) werden kinftig grundsatzlich nicht mehr zulassig sein.

~ Die zu empfehlende Mindestbreite von Sicherheitstrennstreifen betragt 75 cm
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Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 2023)

B Wurde 2023 in Uberarbeiteter Form veroffentlicht

m ,Bei der Neu- und Umgestaltung von Strallenraumen sind vor der etwaigen Anlage von Parkflachen
die Grundsatze der stadtebaulichen Bemessung gemald den ,Richtlinien fur die Anlage von

StadtstraBen" (RASt) (FGSV 200) sowie die Belange des OV, Rad- und FuRverkehrs zu

Berucksichtigen”

m ,Vor der Anlage von Parkflachen im Stral3enraum ist insofern zu prufen, ob diese vermieden und auf

ful3laufig erreichbare zusammenhangende Parkflachen oder Parkbauten verlagert werden kann.”

m ,Dabei mussen Sicherheitstrennstreifen zu allen Arten der Radverkehrsfuhrung vorgesehen werden.

Auch im Mischverkehr sollte insbesondere bei schmalen Fahrbahnen ein Sicherheitstrennstreifen

vorgesehen werden.” (EAR 23, S. 41)
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Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen

(E-Klima 2022)

.- Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge FulRverkehr — Radverkehr — OV - flieRender MIV -
ruhender Verkehr (priorisierende Verkehrsplanung, priorisierender Stral3enentwurf und priorisierendes

Verkehrsmanagement)”
(Handlungsfelder Entwurf/Betrieb, S. 21)

.- Die Belange des OV, Rad- und FuRverkehrs sind generell gegeniiber den Belangen des flieBenden und

ruhenden Kfz-Verkehrs zu priorisieren.”
(Anhang A, S. 21, Steckbrief RASt)

.- Um objektive und subjektive Sicherheit und damit eine gesteigerte Nutzung von Radverkehrsanlagen zu
gewahrleisten, sind ausreichend breite Anlagen zur Verfugung zu stellen. Die in den RASt 06 und ERA,
Ausgabe 2010 angegebenen Regelmalde fur Radverkehrsfuhrungen sind als Mindestwerte anzusehen und
diese Anlagen sind maéglichst breiter zu wahlen. Die in den RASt 06 und ERA angegebenen Klammerwerte fur

Radverkehrsanlagen sind nicht mehr anzuwenden.”
(Anhang A, S. 37, Steckbrief ERA)
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Beispiel Leitfaden Berlin

Zahlreiche Stadte und Lander haben inzwischen eigene Leitfaden fur
die Umsetzung von Fahrradstral3en entwickelt, z.B. Berlin:

m Auch dieser empfiehlt eine Mindestbreite fur Fahrradstral3en
von 4,00 m

m Diese ergibt sich aus dem Begegnungsfall von zwei
Radfahrenden mit zwei weiteren Radfahrenden

® Ausnahmen sind nur bei erschwerten Randbedingungen und
geringer Verkehrsbelastung sowie in bereits bestehenden
Fahrradstral3en zulassig

m Zu parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung ist zudem ein
Sicherheitsabstand von 75 cm vorzusehen
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Beispiel Leitfaden Berlin

(Umsetzung von Fahrradstral3en in Berlin, S. 15)
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Empfohlener
Querschnitt ohne
Parken (Umsetzung
von Fahrradstral3en
in Berlin, S. 15)

Empfohlener
Querschnitt mit
einseitigem Parken
(Umsetzung von
Fahrradstraf3en in
Berlin, S. 15)

Empfohlener
Querschnitt mit
beidseitigem
Parken (Umsetzung
von Fahrradstral3en
in Berlin, S. 15)



Beispiel aus der Rechtsprechung: Kleefelder Strafde in Hannover

2013 richtete die Stadt Hannover in der Kleefelder Stral3e im

Zooviertel eine Fahrradstralde ein

Das Parken auf der etwa 5,50 m breiten Fahrbahn wurde
einseitig zugelassen, sodass neben parkenden Fahrzeugen eine

Restbreite von etwa 3,50 m verblieb

Diese Anordnung ist nach Urteilen vom Verwaltungsgericht
Hannover (Aktenzeichen 7A 7457/17 vom 17.07.2019 und AZ7
A 5667/19 vom 13.08.2021) rechtswidrig

Eine Fahrradstralde muss nach Ansicht des Gerichts tatsachliche

Vorteile fur den Radverkehr bieten
Insbesondere das Nebeneinanderfahren musse moglich sein

Fur eine rechtssichere Anordnung einer Fahrradstral3e ist
demnach eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4,00 m sowie ein
Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen von 75 cm

erforderlich

(Haz vom 19.01.2022, https://www.haz.de/lokales/hannover/nach-gerichtsurteil-stadt-
hannover-ueberprueft-alle-fahrradstrassen-R414AR7KKKV6X2C0O072SUVEQOI.html)
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Literatur/Rechtsprechung zum Thema Fahrradstraf3en
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Ergebnis aus Literatur/Rechtsprechung

Aus den Richtlinien, Empfehlungen, Leitfaden und der Rechtsprechung

ergeben sich folgende Mindestmalde flir eine Fahrradstral3e:

B 4,00 m Mindestfahrbahnbreite

®m 0,75 m Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen

®m 2,00 m Parkstandbreite
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Empfohlener
Querschnitt ohne
Parken (Umsetzung
von Fahrradstral3en
in Berlin, S. 1b)

Empfohlener
Querschnitt mit
einseitigem Parken
{(Umsetzung von
Fahrradstralden in
Berlin, S. 1b)
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PLANUNGSEMPFEHLUNG
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Abschnitt WallgartenstralRe sudl. GartenstralRe

—
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Abschnitt WallgartenstralRe sudl. GartenstralRe
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Oben: Bestandssituation
Links: Vorplanung PGV
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Abschnitt Wallgartenstral3e sudl. Gartenstralde

* erlaubt gefahrlose Begegnung 2 Fahrrader /2 Fahrrader, Fahrrad / Pkw sowie
Pkw / Pkw

e Erforderliche Breiten werden eingehalten

 im Begegnungsfall mit Pkw konnen Radfahrende ggf. nicht

nebeneinanderfahren

« Zulassige Hochstgeschwindigkeit wird gegenuber der Bestandssituation von 20

auf 30 km/h angehoben

=
Empfehlung SHP: So umsetzen!
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Abschnitt Wallgartenstral3e sudl. Gartenstralde

m Vorplanung sieht keinen baulichen Eingriff vor

m erlaubt gefahrlose Begegnung 2 Fahrrader / 2 Fahrrader,
Fahrrad / Pkw sowie Pkw / Pkw

m Erforderliche Breiten werden eingehalten

® im Begegnungsfall mit Pkw konnen
Radfahrende ggf. nicht

nebeneinanderfahren
Unten:
Bestandssituation

=) Empfehlung SHP: Rechts: Vorplanung
So umsetzen! PGV
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Abschnitt Wallgartenstraf3e nordl. GartenstralRe
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Abschnitt Wallgartenstraf3e nordl. GartenstralRe

SHP Ingenieure

Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr

Oben/Unten
Rechts: Vorplanung
PGV Unten Links:
Bestandssituation
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Abschnitt Wallgartenstraf3e nordl. GartenstralRe

®m Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in

Bereichen mit Langsstellplatzen nicht eingehalten

m Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer

Breite von 50 cm zu schmal

= Empfehlung SHP: Auf Stellplatze verzichten!

Alternativ: Eingriff in Grunflache mit Baumbestand erforderlich

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Wallgartenstraf3e nordl. GartenstralRe

m Die Mindestbreite der Fahrbahn von 4,00 m + 0,75 m

Sicherheitstrennstreifen kann in Bereichen mit Langsstellplatzen

nicht eingehalten werden

=) Empfehlung SHP:
Auf Stellplatze verzichten!

Ldsungsvorschlaa

Westseite l

FahrradstraBe|
—_

—
Anlieger

frei

o)

Ostseite

g 1

Links: Bestandssituation Gehweg Griin Fahrbahn

Rechts: Bestand/ , 1,60 + 1,80 |
Lésungsvorschlag SHP
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Abschnitt Blucherstraf3e zwischen Heinrichstrale und Am Nassen Berg

e
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Oben/Unten
Rechts: Vorplanung
PGV Unten Links:
Bestandssituation

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr



Abschnitt Blliicherstralde zwischen Heinrichstrafe und Am Nassen Berg

Langsparkstande benotigen eine Breite von mindestens 2,00 m (derzeit baulich nicht
gegeben)

Der Sicherheitstrennstreifen sollte mit einer Mindestbreite von 75 cm neben der
Parkstandbreite (von 2,00 m) markiert werden

Die neben dem Sicherheitstrennstreifen resultierende Fahrbahnbreite betragt dann nur
3,60 m

Die zu empfehlende Mindestbreite einer Fahrradstral3e von 4,00m wird unterschritten
Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist nicht moglich

Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist demnach eigentlich auch nicht moglich - dieser erfolgt
im Bestand verkehrsunsicher (z.B. tiber den Gehweg)

Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist demnach derzeit eigentlich auch nicht moglich und
mit Einschrankungen verbunden

Losungsmoglichkeiten:

- Baulicher Eingriff: 4,00 m Fahrbahn, 75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2,00 m Parkstande,
ostlichen Gehweg auf 1,70 m Breite verringern

- Alternative: Parkstande aufgeben und anders nutzen (z.B. Grinflache), sodass ein
Sicherheitstrennstreifen entfallen kann
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Abschnitt Blliicherstralde zwischen Heinrichstrafe und Am Nassen Berg

Losungsvorschlag SHP:
Baulicher Eingriff

0,75 2,00 1,70

Losungsmoglichkeiten:

- Baulicher Eingriff: 4,00 m Fahrbahn, 75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2,00 m Parkstande,
ostlichen Gehweg auf 1,70 m Breite verringern

- Alternative: Parkstande aufgeben und anders nutzen (z.B. Grinflache), sodass ein
Sicherheitstrennstreifen entfallen kann

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr

25



Abschnitt BluicherstralRe zwischen
Heinrichstralle und Am Nassen Berg

Langsparkstande benotigen eine Breite von mindestens 2,00 m

(derzeit baulich nicht gegeben)

Der Sicherheitstrennstreifen muss mit einer Mindestbreite von

75 cm neben der Parkstandbreite (von 2,00 m) markiert werden

Die Mindestbreite einer Fahrradstrafl3e von 4,00m

kann im bestehenden Stral3enquerschnitt nicht erreicht werden

Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist so nicht maoglich

Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist demnach eigentlich auch nicht méglich — dieser erfolgt im

Bestand verkehrsunsicher (z.B. iiber den Gehweg)

Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist unter Einhaltung der erforderlichen Abstiande demnach

derzeit eigentlich auch nicht verkehrssicher méglich und mit Einschrdénkungen verbunden

m) Empfehlung SHP:

SHP Ingenieure

Baulicher Eingriff: 4,00 m Fahrbahn, ()_?ent:_Bestands-
75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2,00 m Parksténde, Reohts: Bestand/
ostlichen Gehweg auf 1,70 m Breite verringern Losungsvorschla
g
SHP

L&sungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrradstrafie,
Anlieger |

frei

2 d;‘——

C——& -
Gehweg Fahrbahn Sts Parken Gehweg
, 160 | 4,00 0,75 2,00 | 170 |
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Abschnitt Blucherstraf3e zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

e
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Abschnitt Blucherstraf3e zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

Vorfahrt im Zuge der Blicherstralte.
Einbau von Tiefborden in Am Nassen
Berg. Pflasterung der untergeordneten
Zufahrten (vorh. Pflaster im westlicher
Zufahrt aufnehmen und neu verlegen).
Entwasserung anpassen.

SHP Ingenieure

A v A\
7 Evtl. Verlegung der von Lkw genutzten
Freibadzufahrt vorgesehen. Gaf.

Anpassung der Parkplatze erforderlich.

Eltgmhaltestelle
einfichten
o

=}k

hnitt Blicherstralie zwischen

Am Berg und Papenkamp
Bestand
Westesite Oslaaite

|8

L

Gahweg Fahrbahn =755 Gatweg
L 180 | 610 JREY bt
Lasungsvorschlag

Wasteaile Ostsaita

b

Gohweg Parken Sis  Fahvbashn  Gehweg
. 180 | 200 050 360 LT

Vorfahrt im Zuge der Bllicherstrafie,
Einbau eines Tiefbordes im
Papenkamp. Gehwegbereich und
Entwasserung anpassen. Pflasterung
in untergeordneter Zufahrt. Rinne und
Pl lag in Zufahrt BI Re
Nord entfernen und bitumidsen Belag
einbauen. Entwasserung anpassen.

Oben/Unten
Rechts: Vorplanung
PGV Unten Links:
Bestandssituation
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Abschnitt Blucherstraf3e zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

 Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in

Bereichen mit Langsstellplatzen nicht eingehalten

 Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer

Breite von 50 cm zu schmal

=) Empfehlung SHP: Auf Stellplatze verzichten!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Blucherstralle zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

m Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m + 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen kann in Bereichen mit Langsstellplatzen nicht

eingehalten werden

=) Empfehlung SHP:

Auf Stellplatze verzichten!
Rechts: Bestand/
Losungsvorschlag SHP
Unten:
Bestandssituation

LOosungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrradstrae
—_—
Anlieger
frei
[ ]
41

1:]
Gehweg Fahrbahn Gehweg
180 | 6,10 . 1,70 +
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Abschnitt Blucherstraf3e zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

e
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Abschn

s

Vorfahrt im Zuge der Blicherstralle,
Einbau eines Tiefbordes im
Papenkamp. Gehwegbereich und
Entwissenng anpassen. Pllasterung
in untergeordneter Zufahrt. Rinne und
Pllasterbalag in Zufahrt Blichersirabe
Mard entfernan und bitumidsen Belag

SHP Ingenieure

AR

Gygf. Pllasterbelag austauschen
gegaen Asphaltbauwelse

Sicherheitstrennstraifen
Zwischen den Biumen Sict i Z 1 den Biumen
3 drel Parkplatze anlegen zum Parken markieran drei Parkplatze anlegen tim '.'
Y (]
- T
CEED pi i i Abknickende Vorfahrt
: ' A R
r Quer wiGlicherstralie zwischen
TreGaD

Papekamp und arkswag
Bestand

ssssss £ =
i-l
ol
150

Grin  Pareni Fahrbahn
L 190 il 00

| & L
2,00

Lasungsvorschlag
Weslsats

itt BlucherstralRe zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

Oben/Unten
Rechts: Vorplanung
PGV Unten Links:
Bestandssituation

Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr

32



Abschnitt Blicherstralle zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

nicht eingehalten
 Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von 50 cm zu schmal
 Der Begegnungsfall 2 Fahrrader /2 Fahrrader ist nicht moglich

 Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht moglich — dieser erfolgt im Bestand

verkehrsunsicher

 Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist mit Einschrankungen verbunden

=3 Empfehlung SHP: Parkstiande 75 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr 33



Abschnitt Blicherstralle zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

Losungsvorschlag SHP

Westseite
-
“u
D
Grun Parken/ Sts
11,15, Grun 0,75 4.00
| 2 00 | |

=3 Empfehlung SHP: Parkstiande 75 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Blicherstralle zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

m Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen kann in

Bereichen mit Langsstellplatzen nicht

eingehalten werden

m Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader

ist nicht moglich

m Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht

moglich — dieser erfolgt im Bestand verkehrsunsicher

m Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist mit

Einschrankungen verbunden

m) Empfehlung SHP: Parkstande 75 cm von der Fahrbahn
abriicken, sodass ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen

zur Verfugung steht!

Bestandssituation
Rechts: Bestand/
Losungsvorschlag SHP

L6sungsvorschlag

Westseite Ostseite
frei
]:
Griun Parken/ Sts Fahrbahn Gehweg
11,15 Grin 0,75 4,00 | 1,50 |

200 !
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Abschnitt Wasserwerksweg
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]
Filr endgiltigen Zustand: Fiir den endgiligen Zustand mit Fiir endgiitigen Zustand
stralienseiti begehbare Polizei klren, ob Mutzung der Flache Gehwegbelestigung.
Baumscheibe ! 2 vor den tparkstinden als Teil ighei
[ des durchgehenden Gehwegs maglich [l Grundenwerb priffen.
ist

T
Weiterhin Nutzung zum
Parken in Ubergangsphase |
| \ als Langesparkplétze.
Parkverbot auf unbefestigter 5§ ! 34 Parkplitze als
Fléche bleibt bestehen 3 Elternhaitestelle vorsehen
(Grundwasserschutz)

HEheNSegule ¢
Bestand i
Hordeetie " Vallsignalisierung de
-1 War dem Celler TorWassernerksweg
> ‘Adolf-Michelsen-Strafbe. Anschluss
] = N an Planung Vor dem Celler Tor,

2

Saltan- Fahetiaha
L mm 8,50
,30-4,00

Liungsvarschiag [Unergan%?nass]
dueite Satoritn

. ‘!_r%%%’f

Lingesparken Sts  Fahebaha
L 20400 g5 0

Oben/Unten
Rechts: Vorplanung
PGV Unten Links:
Bestandssituation
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Abschnitt Wasserwerksweg

 Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von 50 cm zu schmal

 Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

bei Anordnung eines 75 cm breiten Sicherheitstrennstreifens nicht eingehalten
 Der Begegnungsfall 2 Fahrrader /2 Fahrrader ist nicht moglich

 Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht moglich — dieser erfolgt im Bestand

verkehrsunsicher

= Empfehlung SHP: Parkstiande weitere 25 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfigung steht!
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Abschnitt Wasserwerksweg

Lésungsvorschlag SHP

Langsparken Sts
| 2,00 D,75| |
| | |

= Empfehlung SHP: Parkstiande weitere 25 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfigung steht!
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Abschnitt Wasserwerksweg

m Die Mindestbreite von 4,00 m + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen kann

in Bereichen mit Stellplatzen nicht eingehalten werden
m Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist nicht moglich

m Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht moglich — dieser erfolgt
im Bestand verkehrsunsicher
m) Empfehlung SHP: Parkstande in Langsaufstellung von der

Fahrbahn abrucken, sodass ein ausreichender
Sicherheitstrennstreifen zur Verfiigung steht!

Léungsvorschlag (Ubergangsphase)
Nordseite Sidseite

Links: Bestandssituation
Rechts: Bestand/
Lésungsvorschlag SHP

Lingsparken Sts Fahrbahn
| 2,00 0,75 4,00 |
| [
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Abschnitt Am Nassen Berg
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Abschnitt Am Nassen Berg
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Abschnitt Am Nassen Berg

 Die vorgesehenen Sicherheitstrennstreifen sind mit einer Breite von 50 cm zu schmal

 Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

bei Anordnung eines 75 cm breiten Sicherheitstrennstreifens nicht eingehalten

= Empfehlung SHP:

westlicher Abschnitt Hohe Schwimmbad: nordliche Parkstande weitere 50 cm von
der Fahrbahn abrucken, sodass beidseitig ein ausreichender
Sicherheitstrennstreifen angeordnet werden kann!

ostlicher Abschnitt: Auf Stellplatze verzichten!
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Abschnitt Am Nassen Berg

Lésungsvorschlag SHP

I =™

. Pflaster- Parken/
|Grun |streifen Grin |StS| |StS|
11,25 10,90 2,00 | | B
0,75 0,75

= Empfehlung SHP:

westlicher Abschnitt Hohe Schwimmbad: nordliche Parkstande weitere 50 cm von
der Fahrbahn abrucken, sodass beidseitig ein ausreichender
Sicherheitstrennstreifen angeordnet werden kann!
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Abschnitt Am Nassen Berg

m Die Mindestbreite von 4,00 m + beidseitig
0,75 m Sicherheitstrennstreifen kann in
Bereichen mit Langsparkstanden nicht

eingehalten werden

Lésungsvorschlag
Nordseite

Siidseite Lésungsvorschlag
Sldseite

Nordseite
‘ 1

Pflaster- Parken/

Gehweg  Griin ggreifen  Griin st Fahrbahn St Parken Gehweg
2,65 I s I SI 4,00 P 2,00 % 1,65 Gehweg Fahrbahn Gehweg
1,25 10, 2,00 0.78 0.75 L 185 | 6,00 | 1,70 |
E fehl SHP: Bestand/Lésungsvorschlag Hohe Schwimmbad Bestand/Losungsvorschla
‘ mpreniung . g iibrige Abschnitte

westlicher Abschnitt Hohe Schwimmbad: nordliche Parkstande in Langsaufstellung ausreichend
von der Fahrbahn abrucken, sodass beidseitig ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
angeordnet werden kann!

Ubrige Abschnitte: Auf Stellplatze verzichten!
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Abschnitt Lauferweg
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Abschnitt Lauferweg

Oben Links/Unten:
Vorplanung PGV
Oben Rechts:
Bestandssituation

Cuerscnifl Linferweg
Bisslaanl

Rartisaw

Trennung Geh- urd We * .
Risdwesg mil taklilen Dri 4

Trennstraien

e 4
gedgitier entfamen
e =
- al
2

=
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Abschnitt Lauferweg

 Unubersichtliche Situation am Beginn der Bruckenrampe

» Schlechte Erreichbarkeit des Spielplatzes am Marris-Muhlen-Weg fur den FulRverkehr

= Empfehlung SHP: Verflechtungsbereiche zur gemeinsamen Nutzung durch Ful3- und
Radverkehr im Bereich des Spielplatzes und vor der Brucke!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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= Empfehlung SHP: Verflechtungsbereiche zur gemeinsamen Nutzung durch Ful3- und
Radverkehr im Bereich des Spielplatzes und vor der Briicke!
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Abschnitt Lauferweg

m Unubersichtliche Situation am Beginn

der Bruckenrampe

m Schlechte Erreichbarkeit des
Spielplatzes am Marris-Muhlen-Weg

fur den FulB3verkehr

Oben Rechts: Bestandssituation
=) Empfehlung SHP: Bau eines getrennten Geh- und Radweges mit Oben Links/Unten:

Verflechtungsbereichen im Bereich des Spielplatzes und vor der Briicke! Lasungsvorschiag SHP

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr 50



PARKRAUMERHEBUNG
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Angebot Parkstande

Angebot im

_ - -nwp—;.|

Untersuchungsgebiet | ,,
T g g o ! -
m 740 Parkstande im S b
StralBenraum und auf
Parkplatzen
Angebot

= Parksténde

:._-J Untersuchungsgebiet

- -© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023)
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Angebot Parkstande

GartenstralRe NordstralRe

Hannoversche Neustadt Parkplatz Am Nassen Berg

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Angebot Parkstande

Angebot im
Untersuchungsgebiet

TN L -“""”F_;‘-‘-l “

m 601 Parkstande als ,frei
Parken”

B 42 Parkstande mit
,Parkscheibe”

m 85 Parkstande mit

~,Parkschein” |
. . - A e Bewirtschaftung
B 12 Parkstande mit zeitlich E 7 )
) Parkstande
beschranktem Haltverbot : .
1 == frei Parken
. 'l' Parkscheibe
ol )

== Parkschein
= gbs. Haltverbot
=== gingeschr. Haltverbot

oo 1 T R\ 1. 1 Untersuchungsgebiet
o A . . e Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023)
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Erfassung der Parkraumnachfrage
m Erhebung am 16. Mai 2024

®m 8 Rundgange zwischen 6 und 20 Uhr

m Erhebung der Auslastung

m Erhebung der Parkdauern

— Fahrzeuge, die um 6 Uhr und spater erfasst
wurden, werden als Bewohner definiert.

— Fahrzeuge, die nur in einem Intervall erfasst
wurden, werden als Kurzzeitparkende definiert.

— Fahrzeuge, die in 2 bis 3 Intervallen erfasst
wurden, werden als Halbtagsbeschaftigte
definiert.

— Fahrzeuge, die in 2 4 Intervallen erfasst
wurden, werden als Langzeitparkende definiert. ~-.

SHP Ingenieure Burgdorf - Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Einteilung der Bereiche

m Darstellung der Ergebnisse fur folgende
Bereiche:

— Gesamtubersicht

— Wallgartenstral3e
— Blucherstral3e

— Am Nassen Berg

— Wasserwerksweg
— Einzugsbereich Fahrradstralden

— gewahlter Ansatz: Innerhalb von 50 Metern
im Zuge der Fahrradstral3en soll ein
Parkstand in den Nebenstral3en als
Ausweichmoglichk~* - ovbrmdan ~nin

Einzugsbereich Parken
(r = 50 Meter) —
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Steckbriefe

Parkstande 100% -

80% -

60% {509, 54% 54% oo %% o9 52% 53%

2t Bt TN @ 52%
: 40% -
20% -
= p AR e 0% - I ———

06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00

Parkdauer

2 h 2-6h > 6h Bewohner

B Insgesamt eine geringe Auslastung uber den gesamten Tag
m Restkapazitat: 333 bis 372 Parkstande

m Bewohnende als grof3te Nutzgruppe

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Steckbriefe

Parkstande )
WallgartenstraRe 100%

80% -

60% 58%
60% 1 450, 49% 51% 51% 9 ’

[ Epmrm gl e N o 53%
| il =g 10 = 40% -
| Aot R R AR 20% -
.‘:5: | . [ E' . I' 743 i ] 0% - T T T T T T T

\l A4 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
i Parkdauer
" 2 h 2-6h > 6 h Bewohner
Insgesamt eine geringe Auslastung
m Restkapazitat: 18 bis 24 Parkstande
keine Restkapazitaten
®m notwendiger Riickbau im Zuge der FahrradstraRe: 29 Parkstande nach Riickbau
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Steckbriefe

- Parkstande )
BliicherstraRe 100%

80% -

------------------

20%

¥ o Be ok 0%

' :.' 1 60% -

40% -

43% 9
o Al% 37% 36% 37% 40%

37%
@ 37%
| I I I I

06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00

Parkdauer
2h 2-6h > 6h Bewohner

B Insgesamt eine sehr geringe Auslastung uber den gesamten Tag

m Restkapazitat: 40 bis 51 Parkstande

Restkapazitaten

®m notwendiger Riickbau im Zuge der FahrradstraRe: 14 Parkstande  nach Riickbau vorhanden
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Steckbriefe

Parkstande )
Am Nassen Berg 100%

 ._;£ § L) i e 54.% o
[ § phun 500 322 NS oo 41% 41% 48% . o
f sl 33l L 20 39% Y e
f 7 el et N

.I . L E . I, A : 2 0% = T T T T T T T

80% -

61%
50%

...... “ 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
Parkdauer
4 F

2h 2-6h > 6h Bewohner

B Insgesamt eine geringe Auslastung uber den gesamten Tag

m Restkapazitat: 18 bis 28 Parkstande

keine Restkapazitaten

m notwendiger Ruckbau im Zuge der Fahrradstral3e: 36 Parkstande nach Riickbau

SHP Ingenieure
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Steckbriefe

Parkstande ) 100% 100% 96%
-: rm— 80% -
L R St 60% -
| i ;o @ 53%
40% - 32%
20% -
N 0% 0% 4%
el WESE. Ry e 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
_‘ e RO - Parkdauer
s gl 4 F * = . ;:.'--- y
e S 2 - 2 h 2-6h > 6 h
m Zwischen 8:00 und 14:00 Uhr sehr hohe Auslastung
m Restkapazitat: tagsuber keine, nachts Kapazitaten vorhanden
tagsuber keine
m notwendiger Ruckbau im Zuge der Fahrradstral3e: 9 Parkstande Restkapazitaten
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Steckbriefe

Parkstande .
FahrradstraRe 100%
80% -
60% -
49% 47% 460
350, 25% ° 46% 400 419, 44%
p— 0 44%
;- 0% - T T T T T T T
...... »' 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
Parkdauer
3
2 h 2-6h > 6h Bewohner

B Insgesamt eine geringe Auslastung uber den gesamten Tag

m Restkapazitat: 161 bis 201 Parkstande

Restkapazitaten

®m notwendiger Riickbau im Zuge der FahrradstraRe: 88 Parkstande  nach Riickbau vorhanden
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Fazit
Reduzierung von Parkstanden im Zuge der Anordnung von Fahrradstral3en

m Die Stral3enzuge Wallgartenstral3e, Blucherstral3e und Am Nassen Berg weisen im Bestand eine
gleichmaldige Auslastung auf einem geringen Niveau auf.

m Die Auslastung im Wasserwerksweg schwankt dagegen sehr stark, da hier tagstuber alle Parkstande
belegt sind. Nachts werden die Parkstande gar nicht genutzt

® In dem angenommenen Einzugsbereich (r = 50 Meter) der geplanten Fahrradstral3en sind im Mittel etwa
56 % der Parkstande zwischen 6 und 20 Uhr frei; in der Spitze (10 Uhr) etwa 51 %, das entspricht 161
Parkstanden

-> fur die Fahrradstral3e mussen nur 88 zuruckgebaut werden.
Empfehlung

m Ruckbau von Parkstanden in den oben genannten Stral3en zur Realisierung der Fahrradstrale.
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Fahrradstrafle

VIELEN DANKI

Prof. Dr-Ing. Christian Adams Philipp Riedel B.Sc. Engelbert Stenkhoff
Telefon 0511.3584-471 Telefon 0511.3584-472 Telefon 0511.3584-482
c.adams@shp-ingenieure.de p.riedel@shp-ingenieure.de e.stenkhoff@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de www.shp-ingenieure.de www.shp-ingenieure.de
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