Neue Wege fiir den
Radverkehr in Burgdorf -
mehr Sicherheit flr alle

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wesentliches Ziel des
Klimaschutzaktionsprogramms der Stadt Burgdorf, denn jede
Fahrt, die mit dem Fahrrad statt mit dem Auto zurickgelegt
wird, tragt zur Senkung des CO,-AusstoBes bei. Grundlage
der Radverkehrsforderung ist das Radverkehrskonzept fiir
Burgdorf von 2011.

Zwei Ziele sind darin besonders wichtig: Mehr Radverkehr
und mehr Sicherheit fir den Radverkehr. Folgende Leitge-
danken stehen deshalb hinter den MaBnahmen, die zukinftig
umgesetzt werden:

e Mehr Sicherheit durch Einheitlichkeit bei der Radverkehrs-
fihrung. Sieht ein Radweg immer gleich aus, so wissen
Radfahrer, FuBgénger und Autofahrer gleich, wo der
Radverkehr unterwegs ist.

e Mehr Sicherheit durch weniger linksfahrenden (gegenlau-
figen) Radverkehr. Die Gefahr in einen Unfall verwickelt
zu werden ist links (gegenlaufig) im Regelfall héher
als rechts. Von daher wird der Radverkehr links (gegen-
1aufig) nur noch in begriindeten Ausnahmefaéllen erlaubt.

e Mehr Sicherheit durch optimale Berlcksichtigung des
Radverkehrs an Knotenpunkten. Sind Wartezeiten an
Ampeln nicht unangemessen lang bzw. sind alle Fahrt-
richtungen ausreichend berticksichtigt, so steigt die
Akzeptanz der Regelung.

e Mehr Sicherheit durch eine starkere Trennung des
Radverkehrs von den FuBgdngern. Nutzen beide gemein-
sam eine Verkehrsflache, sind insbesondere altere
Menschen und Kinder durch den schnelleren Radverkehr
gefahrdet.

~Wussten Sie schon, ..."

e dass Sie im Verlauf der MarktstraBe mit Radverkehr aus
den einmindenden EinbahnstraBen wie RathausstraBe oder
Wachterstieg rechnen mussen, weil dort der Radverkehr in
beiden Richtungen zugelassen ist?

e dass Radfahrer auf der BahnhofsstraBBe in Richtung Kreis-
verkehr wéhlen dirfen, wo sie ab der RolandstraBe fahren?
Sie kdnnen sowohl auf der Fahrbahn fahren als auch auf
dem Radweg. Radwege mussen namlich nur dann benutzt
werden, wenn sie mit einem entsprechenden blauen Schild
gekennzeichnet sind. In allen anderen Féllen dirfen Rad-
wege benutzt werden.

Sind Radwege so beschil-
dert, dann mussen Radfah-
rer dort fahren

Sollten Sie Fragen oder Anregungen rund um das Thema
Radverkehr haben, kdnnen Sie sich an folgende Adresse
wenden:

Claudia Vollmert e Tiefbauabteilung

Vor dem Hannoverschen Tor 27 e 31303 Burgdorf
Telefon: 05136/898-125

E-Mail: vollmert@burgdorf.de

E-Mail: tiefbau@burgdorf.de

Unsere Forderer:
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Wir sorgen fiir Sie. .

BURGDORF

Bu rgdorf Klimaschutzziele lokal setzen
Klimaschutz- MaBnahmen erarbeiten
Aktionsprogramm Emissionen senken


vollmert
Textfeld
tiefbau@burgdorf.de


Die Nord-Siid-Achse

Um den Radverkehr in der Nord-Siid-Richtung zu starken, ist
die Achse Vor dem Celler Tor - Kleiner Briickendamm - Schwar-
zer Herzog in die oberste Prioritdt aufgenommen worden.

Im Zuge des Umbaus Im Langen Mihlenfeld wurden die ersten
MaBnahmen bereits umgesetzt. Der Radverkehr wird nun im
Kreuzungsbereich nicht nur sicherer, sondern auch attraktiver
gefihrt.

e Durch neue groBzugige Aufstellbereiche vor den Autos
steht der wartende Radverkehr nun sicher im Sichtfeld
der Autofahrer.

e Die friihere sehr weit abgesetzte und umwegige Fiihrung
des Radverkehrs Uber die Einmindung Im Langen Muhlen-
feld ist entfallen. Der Radverkehr fahrt sicher und komfor-
tabel parallel zur Fahrbahn. Geféhrliche Missverstédndnisse
zwischen Autofahrern und Radfahrern, ob ein Radfahrer
abbiegt oder aber geradeaus fahren mochte, gehoren der
Vergangenheit an.

Weitere Planungen sind im Zuge der Nord-Sud-Achse
vorgesehen:

Vor dem Celler Tor:

Der vorhandene Radweg wird nur noch fir den stadtaus-
wartigen Radverkehr freigegeben. An den Einmindungen
wird er nahe der Fahrbahn gefiihrt.

Der stadteinwértige Radverkehr wird auf einem markierten
Schutzstreifen gefihrt.

Kleiner Briickendamm

Der Radverkehr wird zukinftig jeweils richtungstreu auf der
rechten StraBenseite zugelassen.

Eine Ampel am Kleinen Briickendamm sichert den querenden
Radverkehr entlang der Aue.

Schwarzer Herzog

Die komplexe Kreuzung mit langen Wartezeiten fiir den
Radverkehr wird zum zugig befahrbaren Kreisverkehr
umgebaut.

Immenser StraBBe

Die Benutzungspflicht des Radweges wird aufgehoben. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird die Sicher-
heit erhdhen.





