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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Burgdorf beabsichtigt im Norden des Stadtgebietes an der Stra-
RBe Vor dem Celler Tor (vgl. Abb. 1) auf einer heutigen Brachflache einen
neuen Schulstandort fir eine Integrierte Gesamtschule (IGS) auszuweisen.
Nach aktuellem Stand sind eine siebenziligige Schule sowie eine Sekun-
darstufe Il geplant
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Abb. 1 Lage des potenziellen neuen Standortes einer IGS im Stadtge-
biet Burgdorf

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens gilt es den Stellplatzbedarf sowie
das zu erwartende Verkehrsaufkommen der geplanten Schule zu ermitteln.
Im nachsten Schritt sind Varianten fir ein zuklinftiges Verkehrskonzept zu
entwickeln und in Funktionsplanen aufzubereiten. FUr die Vorzugsvariante
wird ein Gestaltungsplan erstellt und es erfolgt eine Uberschlagige Kosten-
schatzung. Um sicherzustellen, dass der Verkehrsfluss im Zuge der Stral3e
Vor dem Celler Tor (K 121) nicht wesentlich beeintrachtigt wird, erfolgt
eine Uberschlagige Bemessung der Ein- und Ausfahrtbereiche sowie die
Berechnung der zu erwartenden Leistungsfahigkeit.

Die sich derzeit am Wasserwerksweg — westlich der StraRe Vor dem Cel-
ler Tor — befindliche Férderschule soll gegebenenfalls ebenfalls dstlich der
Stral3e Vor dem Celler Tor auf die verbleibende Flache zwischen IGS und
BundessstralRe B 188 verlegt werden. Das dadurch entstehende zusatzli-
che Verkehrsaufkommen wird in der Leistungsfahigkeitsberechnung be-
ricksichtigt. Die Entwicklung eines ErschlieBungskonzeptes fir die For-
derschule ist jedoch nicht Bestandteil der Aufgabenstellung.

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 1



2 Bestandsituation

Der potenzielle neue Schulstandort befindet sich im Norden von Burgdorf
in unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle Burgdorf Nord der B 188. Durch
seine Lage Ostlich der Hauptverkehrsachse Vor dem Celler Tor ist eine
direkte Erreichbarkeit im Kraftfahrzeugverkehr gegeben (vgl. Abb. 2).
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Abb. 2 Ubersicht der bestehenden ErschlieRungssituation
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Am westlichen Fahrbahnrand der Stral3e Vor dem Celler Tor (Fahrtrichtung
Siuden) ist im Jahr 2014 ein Schutzstreifen fir den Radverkehr markiert
worden (vgl. Abb. 4, oben links). In nérdlicher Fahrtrichtung erfolgt eine
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn unter ergan-
zender Freigabe des ostlichen Seitenraumes (vgl. Abb. 4, oben rechts).
Abseits der HauptverkehrsstraRen bestehen zahlreiche Wegeverbindungen
im Zuge von Wirtschafts- oder Freizeitwegen, die die Erreichbarkeit aus
benachbarten Ortschaften — wie Sorgensen oder Otze - ermdglichen.
Uber den Wasserwerksweg — und im weiteren Verlauf die BlicherstraRe
und die StraRe Am Nassen Berg — besteht zudem eine Verbindung zu ei-
ner Bahnbriicke und damit die Anbindung des westlichen Stadtgebietes
(vgl. Abb. 2 und Abb. 3, unten). Die Bahnbriicke ist im Bestand nicht fir
den Radverkehr freigegeben.

Vor dem Celler Tor — Blick Richtung Stiden Vor dem Celler Tor — Blick Richtung Norden

Wasserwerksweg
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Abb. 3 Bestandssituation — Radverkehrsfiihrung
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Mit der Linienbushaltestelle /m Radhop ist der Standort bereits im Bestand
an den Bahnhof Burgdorf sowie Richtung Ehlershausen angebunden. Die
Regiobuslinie 926 verkehrt hier im Stundentakt. Die Haltestelle ist nicht
barrierefrei ausgebaut (vgl. Abb. 4, links).

Im nérdlichen Bereich der Potenzialflache befindet sich auf H6he einmin-
dender Freizeitwege eine Mittelinsel, die ein etappenweises Queren der
Fahrbahn ermdglicht (vgl. Abb. 4, rechts). Im Zusammenhang mit der
Entwicklung einer Schule erscheint zumindest eine weitere Querungshilfe
auf Hohe der Einmindung Wasserwerksweg wiinschenswert.

799 g

Linienbushaltestelle /m Radhop Vorhandene Querungshilfe

SHP Ingenieure

Abb. 4 Bestandssituation — Linienbushaltestelle und Querungshilfe
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3 Ausgangslage
3.1 Abschatzung des Schiilerinnenaufkommens

Nach aktuellem Stand ist die Einrichtung einer siebenziigigen Schule
(Klassen 5 bis 10) geplant. Fir die Sekundarstufe | (SEK 1) ist entspre-
chend von 42 Klassen auszugehen. Bei einer Anzahl von maximal 30
Schiilerlnnen’ pro Klasse ldsst sich eine Anzahl von 1.250 Schilerlnnen
ableiten.

Perspektivisch soll zudem die Einrichtung einer Sekundarstufe Il (SEK II)
bericksichtigt werden. Hier sind etwa 250 Schilerlnnen zu erwarten. In
der Summe ergibt sich eine Schilerlnnenanzahl von 1.500, die als Grund-
lage der weiteren Berechnungen dient.

3.2 Stellplatznachweis

Der Stellplatznachweis wird nach den Vorgaben der Niedersachsischen
Bauordnung (NBauO)? sowie den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs (EAR)® gefiihrt. Fiir den Stellplatznachweis im Pkw-Verkehr ent-
sprechen sich beide Regelwerke. Beziiglich des Nachweises von Radab-
stellmdéglichkeiten gehen die EAR von einem hoéheren Ansatz aus - es
werden entsprechend beide Herleitungen aufgefuhrt.

3.2.1 Schulbetrieb

Zur Herleitung des Pkw-Stellplatzbedarfes von weiterfihrenden Schulen
werden folgende Parameter in Ansatz gebracht:

— ein Stellplatz je 25 Schdulerlnnen
— zusatzlich ein Stellplatz je 5-10 Schulerlnnen Gber 18 Jahre

Bezug nehmend auf die maximal zu erwartende Schilerinnenanzahl von
1.500 (vgl. Kapitel 3.1) ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 60 Stellplat-
zen. Unter der Annahme, dass etwa 30% der Schilerlnnen der Sekundar-
stufe Il (entspricht 75) mindestens 18 Jahre alt sind, ergibt sich ein zu-
satzlicher Stellplatzbedarf von 15 Stellplatzen (bei einem Stellplatz je funf
Schilerlnnen). In der Summe ist fir den Schulbetrieb die Herstellung von
75 Pkw-Stellplatzen vorzusehen.

Konferenz der Kultusminister der Lander BRD, Vorgabe fir die Klassenbil-
dung (IGS, Niedersachsen)

http://www.nds-voris.de/jportal/?quelle =jlink&query =VVND-210720-
MS-20160706-SF&psml =bsvorisprod.psml&max =true (aufgerufen am
21.05.2018)

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR)

Kéln, 2010
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Bezlglich der Ermittlung des Bedarfes an Radabstellmdglichkeiten beste-
hen zwei Unterschiedliche Ansatze:

NBauO
— ein Stellplatz je 2 bis 10 Schdulerlnnen (Faktor 0,5 bis 0,1)

EAR
— 0,7 Stellplatze je Schilerin

Bei 1.500 Schiilerlnnen ergibt sich nach NBauO ein Bedarf von 750 (bei
einem Stellplatz je zwei Schilerlnnen bzw. Faktor 0,5), nach EAR von
1.050 Fahrradstellplatzen. Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlen, den
Ansatz nach EAR zu wahlen, um ein zukunftsfahiges Angebot zu schaf-
fen.

3.2.2 Schulfremder Sporthallenbetrieb

Zur Herleitung des Pkw-Stellplatzbedarfes von Sporthallen werden folgen-
de Parameter in Ansatz gebracht:

— ein Stellplatz je 50 m? Hallenflache
— zusaétzlich ein Stellplatz je 10-15 Besucherlnnen-Platze

Nach aktuellem Planungsstand soll auf dem Schulgeldnde eine Dreifeld-
sporthalle errichtet werden. Bei einer Hallenflache von 1.215 m? sind ent-
sprechend 24 Pkw- Stellplatze vorzuhalten. Weiterhin ist von etwa 400
Besucherlnnen-Platzen auszugehen. Es sind entsprechend zusatzlich 40
Pkw- Stellplatze (bei einem Stellplatz je 10 Personen) erforderlich. In der
Summe ergibt sich fir den schulfremden Sporthallenbetrieb eine erforder-
liche Stellplatzanzahl von 64. Da die schulfremde Sporthallennutzung
nicht parallel zum Schulbetrieb lauft, wird eine zeitlich gestaffelte Mehr-
fachnutzung angenommen. Als mal3gebende Anzahl gelten entsprechend
75 Pkw-Stellplatze (vgl. Kapitel 3.2.1).

Die Ermittlung der erforderlichen Fahrradabstellplatze nach NBauO ent-
spricht der der Pkw-Stellplatze. Es sind entsprechend 64 Fahrradstellplatze
fir den schulfremden Sporthallenbetrieb erforderlich. Auch hier gilt, dass
die schulfremde Sporthallennutzung nicht parallel zum Schulbetrieb lauft,
so dass keine zuséatzlichen Radabstellméglichkeiten erforderlich sind. Bei
der Ausfihrung sollte jedoch darauf geachtet werden, dass Radabstell-
moglichkeiten in ausreichender Anzahl in direkter Nahe zur Sporthalle an-
geordnet werden.

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 6
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3.3 Verkehrserzeugung
3.3.1 Methodik

Die Methodik der Abschatzung der Verkehrsentwicklung, d. h. des zukinf-
tigen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen auf anerkannten Be-
rechnungsverfahren fiir den werktéaglichen Normalverkehr®. Zuséatzlich lie-
gen den Berechnungen allgemein gliltige Kenndaten, Erfahrungswerte des
Gutachters und Informationen des Auftraggebers zu Grunde. Zum einen
kann aus der vorliegenden Schilerlnnenanzahl (vgl. Kapitel 3.1) ein daraus
resultierendes Verkehrsaufkommen abgeschatzt werden. Mit Hilfe des
Verfahrens kann zudem die Anzahl der Beschaftigten und das von ihnen
hervorgerufene Verkehrsaufkommen abgeleitet werden. Das Verkehrsauf-
kommen der Ver- und Entsorgung wird Uber die GroRe der Grundstlcks-
flache ermittelt.

Das Wegeaufkommen der Nutzergruppen — Besuchern/Schilern, Beschaf-
tigten, Ver- und Entsorgern — wird anteilig auf die verschiedenen Ver-
kehrsarten verteilt. Basierend auf den in anerkannten Berechnungsverfah-
ren angegebenen Bandbreiten der Anteile des Kraftfahrzeugverkehrs der
einzelnen Nutzergruppen werden u.a. unter Berilicksichtigung der ortlichen
Verhéltnisse spezifische Anteile festgelegt. Maldgeblich ist hier vor allem
die Verkehrsmittelwahl, die vom vorhandenen OPNV-Angebot und der
ortlichen Fahrradkultur gepragt ist.

Anhand des Pkw-Besetzungsgrades wird dann die Anzahl der Pkw-Fahrten
berechnet. Der Pkw-Besetzungsgrad beschreibt die durchschnittliche An-
zahl von Personen in einem Pkw im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr. Die
Anzahl der Lkw-Fahrten wird anhand der spezifischen Lkw-Fahrten-
haufigkeit ermittelt. Die spezifische Lkw-Fahrtenhaufigkeit beschreibt die
Anzahl der Lkw-Fahrten bezogen auf die Nutzflache.

Von wesentlicher Bedeutung fir die Beurteilung der zu erwartenden ver-
kehrlichen Situation im StraRennetz ist die zeitliche Verteilung des zusatz-
lichen Verkehrsaufkommens Uber den Tagesverlauf. Zur Ermittlung dieser
Verteilung werden den errechneten spezifischen Verkehrsaufkommen der
verschiedenen Nutzergruppen unterschiedliche Ganglinien des Ziel- und
Quellverkehrs zugeordnet, die den typischen Verlauf der Verkehrsvertei-
lung widerspiegeln. Durch Uberlagerung der daraus ermittelten stiindlichen
Belastungen werden Tagesganglinien der Gesamtbelastung fir den Ziel-
und Quellverkehr des Gebietes ermittelt.

Anhand dieser Tagesganglinien ldsst sich dann ermitteln, wie hoch die
Verkehrsstarken im Quell- und Zielverkehr im Tagesverlauf und in der
Spitzenstunde sind. MalRgebend werden die Verkehrsstarken in den Spit-
zenstunde zwischen 7.00 und 8.00 Uhr sowie 15.00 und 16.00 Uhr.

4 Bosserhof, D.

Ver_Bau - Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung, Wiesbaden, 2018

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 7



Randbedingungen
Die folgenden Randbedingungen werden fir die Ermittlung des Verkehrs-
aufkommens der IGS festgelegt:

SEK I: 1.250 Schdalerlnnen
— Es wird unterstellt, dass etwa 10 Prozent (MIV-Anteil) der Schulerln-
nen mit dem Auto zur Schule gebracht und wieder abgeholt werden.

SEK 1I: 250 Schilerlnnen

— 75 Schilerlnnen sind 18 Jahre oder alter, 20 Prozent (MIV-Anteil) von
ihnen fahren selbststandig mit dem Auto in die Schule.

— Etwa 5 Prozent (MIV-Anteil) der tGbrigen Schilerlnnen werden mit dem
Auto zur Schule gebracht und wieder abgeholt werden.

Es wird ein MIV-Anteil der Beschéftigten (SEK | und SEK Il) von 100 Pro-
zent unterstellt, um eine Vollauslastung des Parkplatzes zu erreichen
(worst case). Zudem werden sowohl eine Vollzeit- als auch eine Teilzeit-
beschéaftigung unterstellt.

3.3.2 Verkehrserzeugung der IGS

Die Schilerlnnen der SEK | veranlassen insgesamt 500 Kfz/24h (Bring-
und Holfahrten). Fir die SEK Il entstehen durch Bring- und Holfahrten 35
Kfz/24h und durch selbststandige Fahrten der Schilerinnen 30 Kfz/24h.
Das Bringen- und Holen der Schilerlnnen ruft doppelt so viele Pkw-
Fahrten hervor, als wenn die Schilerlnnen selbststédndig zur Schule fahren
wdirden. Durch die Beschaftigten wird eine Verkehrsbelastung von insge-
samt 139 Kfz/24h hervorgerufen. In Summe belauft sich das Pkw-
Verkehrsaufkommen auf 704 Kfz/24h (vgl. Abb. 5). Hinzukommen 6
Lkw/24 h fir die Ver- und Entsorgung.

Nutzergruppen Anzahl Weg::iatuflg- Wege MIV-Anteil Bes«;trzaudngs- Tagesverkehr
[-] [Wege/Pers.] [-] [%] [Pers./Pkw] [Kfz/24h]

SEK | Schilerlnnen  1.250 4,0 5.000 10 1,0 500
Beschaftigte 63 2,0 126 100 1,1 115
SEK Il Schilerlnnen 175 4,0 700 5 1,0 35
Schalerlnnen* 75 2,0 150 20 1,0 30
Beschaftigte 13 2,0 26 100 1.1 24
*Schullerinnnen und Schiler ab 18 Jahre 704
Quellverkehr 352
Zielverkehr 352

SHP Ingenieure

Abb. 5 Zusatzliches Verkehrsaufkommen der IGS am Tag [Kfz/24h]
Die tagezeitliche Verteilung zeigt, dass die Schuilerlnnen zu einem Grol3teil

zwischen 7.00 und 8.00 Uhr die Schule erreichen (gebracht werden bzw.
selbststandig zur Schule fahren). Auch der Hauptanteil der Beschaftigten

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 8
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fahrt in diesem Zeitraum zur Schule. In Summe kommt so ein Verkehrs-
aufkommen von 168 Kfz/h im Ziel- sowie 122 Kfz/h im Quellverkehr in der
Spitzenstunde morgens zu Stande.

Die Abreise der Schilerinnen verteilt sich auf mehrere Stunden am Nach-
mittag, da davon auszugehen ist, dass nicht alle Klassen zur gleichen Zeit
Schulschluss haben. Das Maximum liegt zwischen 15.00 und 16.00 Uhr.
Die Beschaftigten reisen zum Teil in der Mittagszeit sowie zwischen
15.00 und 17.00 Uhr ab. Die gesamte Verkehrsbelastung liegt damit bei
59 Kfz/h im Ziel- und 76 Kfz/h im Quellverkehr in der Spitzenstunde
nachmittags. (vgl. Abb. 6 und Abb. 7)

SEK | - Schiiler Zielverkehr* SEK | - Schiler Quellverkehr*
SEK Il - Schiler Zielverkehr M SEK Il - Schiler Quellverkehr
B Beschaftigte Zielverkehr B Beschéaftigte Quellverkehr
Ver- und Entsorgung Zielverkehr I Ver- und Entsorgung Quellverkehr
max =168
max =59
[ |
| e
max=79
—
max=122
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
- N M F 1 O~ 0 OO0 NN M < 1O O©N~NOWWMONO —~ N ™M
O R e Y Se W B9 e e e e e o o e W B G W S
O — N OO < 1D © ™~ 0 O O — N M F IO ©N~N W 0O O — N M
O O O O O O O O O 0O == ™ ™ = = = ™= = = = (N N N

Uhrzeitintervall

*nur Bringen und Holen

Abb. 6 Zuséatzliches Verkehrsaufkommen der IGS in den Spitzenstun-
den im tageszeitlichen Verlauf [Kfz/h]

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 9
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Spitzenstunde morgens
(7.00 - 8.00 Uhr)

Spitzenstunde nachmittags
(15.00 - 16.00 Uhr)

Nutzergruppen Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h]

SEK | 113 141 66 55

SEK 1I 8 26 13 4

Lkw 1 1 0 0]

Summe 122 168 79 59

Abb. 7 Zuséatzliches Verkehrsaufkommen der IGS in den Spitzenstun-

den morgens und nachmittags [Kfz/h]
3.3.3 Verkehrserzeugung der Forderschule

Die Forderschule am Wasserwerk soll auf das Gelande der neuen IGS an
der StralRe Vor dem Celler Tor umziehen. Die Schule umfasst 123 Schiile-
rinnen, die Uberwiegend mit Sammeltaxis zur Schule gebracht werden.
Acht Schilerlnnen fahren selbststandig mit dem Auto und besuchen die
Lehrwohnungen. Es wird angenommen, dass die Schilerlnnen von etwa
25 Lehrernlnnen/Therapeuteninnen/Sozialpddagogen etc. betreut werden.

Es ist bekannt, dass zwischen 7.40 und 8.00 Uhr etwa 20 Kleinbusse die
Schilerlnnen zur Schule bringen. Dies erzeugt eine Verkehrsmenge von
jeweils 28 Kfz/h im Ziel- und 20 Kfz/h im Quellverkehr in der Spitzenstun-
de 7.00 bis 8.00 Uhr. Hinzu kommen maximal 25 Kfz/h im Quell- und im
Zielverkehr, die durch die Lehrernlnnen/Therapeuteninnen/Sozial-
padagogen etc. verursacht werden. Insgesamt sind in der Spitzenstunde
morgens 45 Kfz/h im Quell- und 53 Kfz/h im Zielverkehr zu erwarten.

Die Abholung findet zwischen 13.45 und 14.15 Uhr. Dieser Abreisezeit-
raum Uberschneidet sich damit nicht mit dem Abreisezeitraum der IGS.
Die Abreise erzeugt ebenfalls eine Verkehrsmenge von jeweils 20 Kfz/h im
Ziel- und 28 Kfz/h im Quellverkehr. Hinzu kommen maximal 25 Kfz/h im
Quell- und im Zielverkehr, die durch die Lehrerninnen/Therapeutenlnnen/
Sozialpddagogen etc. verursacht werden. Insgesamt sind in der Spitzen-
stunde mittags 53 Kfz/h im Quell- und 45 Kfz/h im Zielverkehr zu erwar-
ten. (vgl. Abb. 8)

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 10
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Spitzenstunde morgens Spitzenstunde mittags

(7.00 - 8.00 Uhr) (13.45 - 14.45 Uhr)
Nutzergruppen Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h] [Kfz/Spi-h]
Schilerlnnen 20 28
Beschéaftigte 25 25
Summe 45 53

Abb. 8 Zusatzliches Verkehrsaufkommen der Forderschule in den Spit-
zenstunden morgens und mittags [Kfz/h]

3.3.4 Verkehrsaufkommen Schulbusse

Auf dem Gelande der IGS werden fiinf Haltepositionen flir Schulbusse
geplant. Es wird davon ausgegangen, dass eine Position zweimal in jeder
Spitzenstunde belegt wird. In den Spitzenstunden morgens 7.00 bis 8.00
Uhr sowie nachmittags 15.00 bis 16.00 Uhr hat dies jeweils 10 Lkw/h im
Quell- und Zielverkehr zur Folge.

3.3.5 Verkehrsverteilung und Prognoseverkehrsstarken

Verkehrsverteilung

Die Abschatzung der Verkehrsverteilung (Bring- und Holfahrten sowie
selbststandiges Fahren mit dem Auto) basiert auf Informationen zu den
Herkunftsortschaften der Schilerlnnen, die vom Auftraggeber zur Verfi-
gung gestellt wurde. Mit etwa 67 Prozent kommt ein Grof3teil der Schiile-
rinnen der IGS direkt aus der Kernstadt Burgdorf. Die An- und Abreise
erfolgt folglich aus bzw. in Richtung Siden Uber die StraRe Vor dem Celler
Tor. Insgesamt 28 Prozent reisen aus den zu Burgdorf gehérenden Ortstei-
len an. Es ist davon auszugehen, dass etwa 24 Prozent von lhnen (Dach-
tmissen, Ehlershausen, Hilptingsen, Otze, Ramlingen, Schillerslage, Sor-
gens und Weferlingsen) die IGS aus Richtung Norden aufsuchen werden.
Die Ubrigen 4 Prozent (Beinhorn und HeelRel) entsprechend aus Richtung
Sitden. Die Ubrigen 5 Prozent der Schilerlnnen reisen aus den benachbar-
ten Orten Lehrte, Uetze, Isernhagen oder Celle an. Mit Ausnahme der
Schilerlnnen aus Lehrte fahren alle aus Richtung Norden (4 Prozent) zur
IGS.

In Summe reisen folglich etwa 28 Prozent der Schilerlnnen aus Richtung
Norden und entsprechend 72 Prozent aus Richtung Siiden an. Fir die Be-
schaftigten wird von der gleichen Verteilung ausgegangen, da die Her-
kunftsorte nicht bekannt sind. Fir die An- und Abreise der Schulbusse
wird die gleiche Verkehrsverteilung angenommen. Die Verkehre der For-
derschule werden Uber den Pkw-Parkplatz abgewickelt. Auch hier wird
angenommen, dass 28 Prozent der Verkehre aus bzw. in Richtung Norden
an- und abreisen. 72 Prozent verkehren aus bzw. in Richtung Stden. (vgl.
Abb. 9).

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 1
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Grundbelastung der StraBe Vor dem Celler Tor

Die Grundbelastung auf der Stralle Vor dem Celler Tor betragt aus Rich-
tung Norden 3.291 Kfz/24 h und aus Richtung Stden 3.525 Kfz/24 h. Der
Schwerverkehrsanteil (SV) liegt bei etwa 4 Prozent.

In der Spitzenstunde morgens zwischen 7.00 und 8.00 Uhr liegt eine
Grundbelastung von 212 Kfz/h aus Richtung Norden und 217 Kfz/h aus
Richtung Siden mit einem SV-Anteil von jeweils 5 Prozent. Die Spitzen-
stunde der Grundbelastung liegt im gleichen Zeitraum wie die der Ver-
kehrserzeugung der I1GS.

Die Spitzenstunde nachmittags liegt in der Grundbelastung zwischen
17.00 und 18.00 Uhr. Es verkehren aus Richtung Norden 280 Kfz/h und
aus Richtung Stden 292 Kfz/h mit einem SV-Anteil von 2 bzw. 3 Prozent.
Die Spitzenstunde der Verkehrserzeugung der IGS liegt jedoch zwischen
15.00 und 16.00 Uhr. Die Verkehrsmengen der zwei verschieden Spitzen-
stunden werden Uberlagert, um auf der sicheren Seite zu liegen.

Prognoseverkehrsstarken

Im Zusammenhang mit der IGS und der Férderschule werden die Knoten-
punkte Einfahrt bzw. Ausfahrt Pkw-Parkplatz/Vor dem Celler Tor in der
Spitzenstunde morgens mit zusatzlichen 65 Kfz/h in der nérdlichen Zu-
fahrt und 162 Kfz/h in der sidlichen Zufahrt belastet (vgl. Abb. 10). Ins-
gesamt 167 Kfz/h verlassen den Parkplatz, wobei ein GrofRteil in Richtung
Suden abflieBt. Insgesamt tritt eine zusatzliche Verkehrsmenge von 394
Kfz/h in allen Zufahrten auf.

In der Spitzenstunde nachmittags sind die zuséatzlichen Verkehrsmengen
grundséatzlich niedriger. Es ist insgesamt mit zusatzlichen 144 Kfz/h zu
rechnen.

Die Knotenpunkte Einfahrt bzw. Ausfahrt Bus-Parkplatz/Vor dem Celler
Tor werden in der Spitzenstunde morgens mit zusatzlichen 123 Kfz/h in
der noérdlichen Zufahrt und 166 Kfz/h in der sidlichen Zufahrt belastet.
Insgesamt 10 Kfz/h verlassen den Busparkplatz, wobei ein Grof3teil in
Richtung Sitden abflie3t. Insgesamt tritt eine zusatzliche Verkehrsmenge
von 296 Kfz/h in allen Zufahrten auf.

In der Spitzenstunde nachmittags sind die zuséatzlichen Verkehrsmengen

grundsatzlich niedriger, auch weil die Verkehre der Férderschule hier nicht
mehr auftreten. Es ist insgesamt mit zusatzlichen 119 Kfz/h zu rechnen.

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 13
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4 Variantendiskussion

In einem ersten Schritt sind grundsatzliche ErschlieBungsvarianten in Form
von plakativen Funktionsplanen entwickelt worden. Folgende Funktionen
sind bertcksichtigt:

— b5 Haltepositionen fiir den Schulbusbetrieb

— Pkw-Parkplatz mit 75 Stellplatzen

— Kiss + Ride-Vorfahrt

— Radabstellanlagen (1.050 Stellplatze)

— Schulgebaude und Sporthalle/-platz nach aktuellem Stand

Um die Gegenlberstellung zu vereinfachen, erfolgt die Beschreibung der
einzelnen Varianten stichpunktartig.

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 15
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Variante 1 (vgl. Abb. 11)

— Anordnung des Sportplatzes auf der straBenabgewandten Seite im
Norden

— zentrale Anordnung des Parkplatzes zw. Schule und Sporthalle

— Bushaltestelle auf dem Schulgelande im Siden

— Sporthalle im Norden

— Schulgebaude im Siden

— Fahrradparken im Norden und Siiden

— Schutzstreifen auch in nérdlicher Fahrtrichtung

Vorteile

— gleichwertige Nutzung des Parkplatzes durch Schule und Sporthalle

— Bushaltestelle auf dem Grundstick, kein Queren der Fahrbahn erfor-
derlich

Nachteile

— Bindelung von Bus- und Radverkehrszufahrt im Siden

— keine direkte Zuganglichkeit zum Sportplatz von der StralRe

ErschlieBung Kfz
ErschlieBung Rad
ErschlieBung Bus 4 g
Schutzstreifen !

Gehweg, fir Radverkehr frei / :

gem. Geh- und Radweg o P
wichtige Wegeverbindung yyce
Querungshilfe vorhanden p-
Querungshilfe wiinschenswert

/

I
m
=
m

Schulhof

Forderschule Iy Fiadlhop —

Polizei

Wassenwerkswe goonlm Py
| <

Feuerwehr

Abb. 11 ErschlieBungsvariante 1
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Variante 2 (vgl. Abb. 12)

— Anordnung des Sportplatzes auf der straBenabgewandten Seite im
Siden

— Anordnung des Parkplatzes zw. Schule und Sporthalle

— Bushaltestelle auf dem Schulgelande im Westen

— Sporthalle im Norden

— Schulgebaude im Siden

— Fahrradparken im Norden und Siiden

— Schutzstreifen auch in nérdlicher Fahrtrichtung

Vorteile

— gleichwertige Nutzung des Parkplatzes durch Schule und Sporthalle

— Bushaltestelle auf dem Grundstick, kein Queren der Fahrbahn erfor-
derlich

Nachteile

— Keine direkte Zuganglichkeit zum Sportplatz von der Stral3e
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Abb. 12  ErschlieBungsvariante 2
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gem. Geh- und Radweg

Variante 3 (vgl. Abb. 13)

— Anordnung des Sportplatzes auf der straBenabgewandten Seite im
Siden

— Anordnung des Parkplatzes zw. Schule und Sporthalle

— Bushaltestelle im StraRenraum

— Sporthalle im Norden

— Schulgebaude im Siden

— Fahrradparken im Norden und Siiden

— Schutzstreifen auch in nérdlicher Fahrtrichtung

Vorteile

— gleichwertige Nutzung des Parkplatzes durch Schule und Sporthalle
— mehr verfligbare Flache auf dem Grundstiick

Nachteile

— Querung der Fahrbahn zum Erreichen der Bushaltestelle

— keine direkte Zuganglichkeit zum Sportplatz von der StralRe
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Abb. 13 ErschlieBungsvariante 3
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Nach Abstimmung mit Vertretern der Stadt Burgdorf hat sich die Erschlie-
Bungsvariante 2 als Vorzugsvariante herausgestellt. Variante 3 wurde
aufgrund der Lage der Linienbushaltestellen im Stralenraum und die dar-
aus resultierende Erforderlichkeit die Fahrbahn der StraRe Vor dem Celler
Tor zu queren, ausgeschlossen. Bei ErschlieBungsvariante 1 ist die Linien-
bushaltestelle im Stden des Grundstlicks angeordnet. Die daraus resultie-
rende Anordnung der Schulgebéude entlang der Stral3e Vor dem Celler Tor
stellt sich aus Larmschutzgriinden problematisch dar. Durch die Anord-
nung der Linienbushaltestelle auf dem Schulgrundstiick parallel zur Stral3e
Vor dem Celler Tor bei Variante 2 wird zum einen der erforderliche Ab-
stand der Schulgebdude zur Fahrbahn von mindestens 20 m eingehalten
und die Flache sinnvoll genutzt. Zum anderen ist zum Erreichen der Halte-
stelle kein Queren der Fahrbahn erforderlich.

Fir die ErschlieBungsvariante 2 wird im Folgenden ein Gestaltungsplan
entwickelt, der die verkehrlichen Nutzungen sowie die Gestaltung der
StralRe Vor dem Celler Tor im Detail darstellt. Folgende Restriktionen sind
dabei weiterhin zu beachten:

— b Haltepositionen fir Gelenkbusse (Angabe Regio Bus)

— 75 Pkw-Stellplatze (vgl. Kapitel 3.2.1)

— 1.050 (NBauO: 750) Radstellplatze (vgl. Kapitel 3.2.1)

— ggf. Stellflachen fir drei Reisebusse vorsehen (Vereinssport)

— Regenrickhaltebecken im Siden des Grundstiicks vorgesehen (nicht
Bestandteil des Verkehrskonzeptes)

Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS 19
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5 Vorzugsvariante

5.1 Gestaltungsvarianten

Vor dem Celler Tor

Die Stralle Vor dem Celler Tor ist im Bestand zweistreifig ausgebaut. Am
westlichen Fahrbahnrand (Fahrtrichtung Siden) ist ein Schutzstreifen fir
den Radverkehr markiert. In nérdlicher Fahrtrichtung wird der Radverkehr
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der 6stliche Seitenraum ist
durch einen etwa 2,50 m breiten Griinstreifen mit Baumbestand von der
Fahrbahn abgesetzt und erganzend fir den Radverkehr freigegeben. West-
lich der Fahrbahn sind auf Hohe der Keksfabrik Langsstellplatze in einer
Parkbucht angeordnet (vgl. Abb. 15).
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4,80 11,501 5,50 | 250 | 2,50
16,80

Abb. 14 StraRenraumquerschnitt Vor dem Celler Tor (H6he Parlasca
Keksfabrik, Blick Richtung Norden)

Der Gestaltungsvorschlag sieht die Verbreiterung des StraRenraumes um
2,00 vor. Zur Forderung des Radverkehrs wird auch am 0&stlichen Fahr-
bahnrand ein Schutzstreifen markiert. Ein multifunktionaler Mittelstreifen
ermoglicht zum einen an mehreren Stellen ein etappenweises Queren der
Fahrbahn und zum anderen die Integration von Linksabbiegestreifen zum
Parkplatz sowie zum Bushaltepunkt. Der 6stliche Gehweg wird auf 3,00 m
verbreitert um dem zu erwartenden Schiilerinnenaufkommen gerecht zu
werden. Die Baume am &stlichen Fahrbahnrand entfallen (vgl. Abb. 15).
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Abb. 15 StraRenraumquerschnitt Gestaltungsvorschlag

Abb. 16 zeigt den beschriebenen Querschnitt im Lageplan. Es wird deut-
lich, dass zwischen den Linksabbiegestreifen zum Parkplatz und zum Bus-
haltepunkt Mittelinseln vorgesehen sind, die definierte Querungsbereiche
auf Hohe des Bushaltepunktes, der Radabstellanlage im Siiden sowie der
Einmindung Wasserwerksweg aufweisen. Auf Hohe des Wasserwerks-
weges wird zudem eine bedarfsgesteuerte Ful3gangerlichtsignalanlage
vorgesehen. Die bestehende Querungshilfe auf Héhe Muhlenweg bleibt
erhalten. Um Radfahrenden aus dem Wasserwerksweg ein etappenweises
Queren der StralRe Vor dem Celler Tor zu erméglichen, wird hier zwischen
zwei Mittelinseln ein Aufstellbereich markiert. So ist trotz verbesserter
Querbarkeit weiterhin das Ein- und Abbiegen aus bzw. in den Wasser-
werksweg fur den motorisierten Individualverkehr moglich.

Der Schutzstreifen in nérdlicher Fahrtrichtung beginnt auf Héhe der Ein-
mindung Wasserwerksweg. Sudlich davon erfolgt der Anschluss an den
Bestand. Im Norden wird der Radverkehr direkt stdlich der bestehenden
Querungshilfe auf den Seitenraum gefihrt. So ist der Anschluss an alle
weiterfiihrenden Radwege sichergestellt.

Die Lage, Form und Anordnung der Schulgebaude hat nur platzhaltenden
Charakter und ist nicht als bindend anzusehen.
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Aus verkehrlicher Sicht sind die Anlage eines multifunktionalen Mittelstrei-
fens sowie die Markierung eines Schutzstreifens auch in nérdlicher Fahrt-
richtung zwischen Muihlenweg und Wasserwerksweg aufgrund der Ver-
besserung der Querbarkeit, der Forderung des Radverkehrs sowie des
harmonischen StralBenverlaufs empfehlenswert. Mit Ausnahme der Links-
abbiegestreifen ist eine Verbreiterung der Fahrbahn jedoch nicht zwingend
erforderlich. Abb. 17 zeigt eine bestandsorientierte Umgestaltung der
StraRe Vor dem Celler Tor. Abseits der Linksabbiegestreifen wird die be-
stehende Bordlage erhalten. Dies fihrt zu mehreren Verschwenkungen im
StralBenverlauf. Als nachteilig ist die eingeschréankte Querbarkeit im All-
gemeinen, jedoch insbesondere auf Héhe des Wasserwerksweges fiir den
Radverkehr zu betonen. Durch die Integration einer bedarfsgesteuerten
FuRgangerlichtsignalanlage kann auch hier ein Angebot geschaffen wer-
den, was jedoch nicht auf die Fahrwege im Radverkehr eingeht.
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Bushaltepunkt

Zur Abwicklung des Schulbusaufkommens sind funf Haltepositionen fir
Gelenkbusse erforderlich (Angabe Regio Bus). Diese werden parallel zur
StralRe Vor dem Celler Tor auf dem Schulgrundstiick angeordnet. Eine sa-
gezahnférmige Haltekante ermdglicht ein unabhangiges Ein- und Ausfah-
ren der Busse. Die Haltekante ist auf der der Schule zugewandten Seite
angeordnet, so dass weder morgens noch nachmittags ein Queren der
Fahrbahn erforderlich ist. Die An- und Abfahrt ist aus und in alle Richtun-
gen moglich. Fir von Norden kommende Busse wird ein Linksabbiegestrei-
fen angeordnet. Zwischen Bushaltepunkt und Fahrbahn der StraRe Vor
dem Celler Tor entsteht eine grol3ziigige Insel, deren Dimensionierung in
dem Schleppkurvenverlauf der Linienbusse begriindet liegt. Hier kénnten
beispielsweise Ersatzpflanzungen fir die entfallenden Bdume vorgesehen
werden (vgl. Abb. 18). Alternativ ist in diesem Bereich die Anordnung
einer K+ R-Vorfahrt denkbar (vgl. Abb. 19). Da in diesem Fall ein Queren
der Busfahrbahn erforderlich ist, sollte auf Hohe des zuklnftigen Schul-
eingangs ein besonderer Querungsbereich vorgesehen werden, um die
Sichtverhaltnisse zwischen querenden Schilerlnnen und Busfahrenden zu
optimieren. Die jeweils dargestellte Lage des Bushaltepunktes ist nicht
bindend und entlang der StralRe Vor dem Celler Tor grundsatzlich ver-
schiebbar.
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Parkplatz

Der Parkplatz wird im Norden des Grundstliicks angeordnet. Die Erschlie-
RBung erfolgt tber die StraRe Vor dem Celler Tor. Fir von Norden kom-
mende Pkw wird eine Linksabbiegestreifen angeordnet. In der dargestell-
ten Variante (vgl. Abb. 21) sind 87 Pkw-Stellplatze vorgesehen (erforder-
lich: 75). Die Breite des Parkplatzes resultiert aus dem Wunsch, drei Hal-
tepositionen flr Reisebusse des Vereinssports vorzuhalten. Diese werden
am sildlichen Rand des Parkplatzes in Langsaufstellung angeordnet (vgl.
Abb. 21). Der Parkstreifen kann wahrend des Schulbetriebes als
Kiss + Ride-Vorfahrt genutzt werden. Um die Befahrbarkeit durch die Rei-
sebusse zu gewaéhrleisten, ist in den Kurvenbereichen eine groRere Fahr-
bahnbreite als fir einen reinen Pkw-Parkplatz erforderlich. Die Lage des
Parkplatzes ist entlang der StraRe Vor dem Celler Tor grundséatzlich ver-
schiebbar.
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Abb. 20 Gestaltung des Parkplatzes mit K+ R-Platzen (Schulnutzung) —
ErschlieBung tber Vor dem Celler Tor
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Abb. 21 Gestaltung des Parkplatzes mit Aufstellflachen fir Reisebusse
(Sporthallennutzung) — ErschlieBung tGber Vor dem Celler Tor

Alternativ ist eine ErschlieBung des Parkplatzes Uber den nérdlich des
Grundstiicks verlaufenden Mihlenweg geprift worden. Die Anfahrt von
Norden Uber den Muhlenweg wird aufgrund der fehlenden Mdglichkeit
einen Linksabbiegestreifen Richtung Mihlenweg anzuordnen — direkt nérd-
lich des MUhlenweges beginnt bereits der Linksabbiegestreifen zur Auf-
fahrt der B 188 — aus Leistungsfahigkeitsgriinden nicht empfohlen (vgl.
Kapitel 5.3). Die Abfahrt kann grundsatzlich Gber den Mihlenweg erfolgen
(vgl. Abb. 22). Bei dieser ErschlieRungsvariante ist die Lage des Parkplat-
zes im Norden des Grundstiicks bindend.
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Abb. 22 Parkplatz mit Ausfahrt Richtung Norden Gber Mihlenweg

Radabstellméglichkeiten

Gemall den EAR ergibt sich bei 1.500 zu erwartenden Schilerlnnen ein
Bedarf an 1.050 Radabstellmdglichkeiten (NBauO: 750; vgl. Kapitel
3.2.1). Da ein Grol3teil der Schulerlnnen voraussichtlich aus Burgdorf und
damit von Sidden kommen wird, sollte die Uberwiegende Anzahl der
Radabstellmdglichkeiten ebenfalls im Siden des Grundstiicks angeordnet
werden. Um Schilerlnnen aus Norden bzw. aus Nordwesten und —osten
unnotige Wege zu ersparen, sind jedoch auch im Norden des Grundstlicks
einige Abstellmdglichkeiten vorzusehen. Bei Anordnung der Sporthalle im
Norden des Grundstiicks ist so auch deren ErschlieBung mit dem Fahrrad
sichergestellt.
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FahrradstraBRe

Der StraRenzug Wasserwerksweg/Blicherstralle/Am Nassen Berg und im
weiteren Verlauf die Bricke Uber die Bahngleise stellt eine wichtige
Wegeverbindung abseits des StralRennetzes fir Schilerlnnen aus dem
westlichen Stadtgebietes von Burgdorf dar. Da auf dieser Wegebeziehung
in erster Linie mit radfahrenden Schilerinnen zu rechnen ist, wird die Ein-
richtung einer FahrradstralRe vorgesehen. Der Kraftfahrzeugverkehr wird
durch eine Ausnahmebeschilderung zugelassen. Im Zuge von Fahrradstra-
Ren ist der Radverkehr bevorrechtigt und Radfahrende dirfen nebeneinan-
der fahren. Der Radverkehr sollte — zumindest perspektivisch — die vor-
herrschende Verkehrsart sein. Dies scheint bei Umsetzung des neuen
Schulstandortes zumindest zu den Schulanfangs- und Endzeiten realis-
tisch.

Kekstabrik

@;) — Schulhof
926 e

Forderschul B
orderschule, Im Radhop l

Anbindung Rad- und FuBverkehr
des westlichen Stadtgebietes Polizeil I

|
W(asserlw.enksweg——}r__q

Feuerwehr

Abb. 24 Verlauf der potenziellen Fahrradstral3e

Im Siden von Burgdorf (StralRenzug GoethestralRe/Saarstral3e/Brahm-
stral3e/Richard-Wagner-Stral3e/GriinewaldstraRe) ist bereits eine Fahr-
radstral3e umgesetzt worden. Das Gestaltungsprinzip (vgl. Abb. 25) sollte
auch bei Umsetzung der oben beschriebenen Fahrradstral’e Anwendung
finden.
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Aufpflasterung der untereordneten StralRen ' o Markierung

Abb. 25 Gestaltungsvorbild firr die FahrradstraRe im Siden Burgdorfs
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5.2 Kostenschétzung

Die Kostenschatzung zur aulReren und inneren ErschlieBung des potenziel-
len neuen Standortes der IGS Burgdorf Vor dem Celler Tor erfolgt Uber die
umzubauende Flache. Die Einheitspreise beinhalten die erforderlichen
Trag- und Frostschutzschichten und die Anpassung der Ablaufe/Entwés-
serungsleitungen und stellen pauschale Anséatze dar, die auf Erfahrungs-
werten des Gutachters beruhen. Die Einheitspreise fir die Herstellung des
Bushaltepunktes, des StraRenraumes und des Parkplatzes variieren auf-
grund der unterschiedlichen Belastung. Kosten fir die ggf. erforderliche
Verlegung/Erneuerung von Ver- und Entsorgungsanlagen sind nicht enthal-
ten und im Rahmen der weiteren Planung mit den Leitungstragern abzu-
stimmen. Es besteht keine Kenntnis Gber den Baugrund, daher kénnen
Kosten fir mogliche Unwégbarkeiten (bspw. Altlasten, Kampfmittelfrei-
heit, Tragfahigkeit) zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschéatzt werden.
Abb. 26 zeigt die in der Kostenschatzung berlcksichtigten Bereiche bei
Umgestaltung der StraRe Vor dem Celler Tor mit multifunktionalem Mitte-
streifen und Schutzstreifen in noérdlicher Fahrtrichtung, Abb. 27 die ge-
schatzten Kosten.

Radabstellmoglichkeiten

Parkplatz

it}
[
L]
\WStraRenraum Vor dem Celler Tor

{ ,

Bushaﬁepunkl

Radabstellmaglichkeiten

Abb. 26 In der Kostenschatzung berlicksichtigte Bereiche
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Kostenschatzung IGS Burgdorf - auBere und inner ErschlieBung Fl[e:::;e Stiick Em[:L-lpRr]e's Summe [EUR]
Umgestaltung Vor dem Celler Tor (Linksabbiegestreifen,
Querungshilfen, Schutzstreifen, Verbreiterung Gehweg)
umzubauende Flache 3.630 150,00 544 .500,00
FuRganger-LSA 1 25.000,00 25.000,00
Baukosten gesamt (netto) 569.500,00
Planungskosten 55.000,00
Herstellung Parkplatz
umzubauende Flache 4.085 130,00 531.050,00
Baukosten gesamt (netto) 531.050,00
Planungskosten 60.000,00
Herstellung Bushaltepunkt
umzubauende Flache 3.400 175,00 595.000,00
Baukosten gesamt (netto) 595.000,00
Planungskosten 65.000,00
umzubauende Flache/Radbugel 1.080 250,00 270.000,00
Baukosten gesamt (netto) 270.000,00
Planungskosten 37.000,00
FahrradstraBe
(Wasserwerksweg, BlicherstraRe, Am Nassen Berge)
umzubauende Flache Einmundungsbereiche 250 150,00 37.500,00
umzubauende Flache Antrittsbereich Briicke tiber Bahn 80 100,00 8.000,00
Markierung (Pikto FahrradstralRe mit 2 Pfeilen) 6 550,00 3.300,00
Beschilderung (Fahrradstrale Anfang/Ende, Vorfahrt achten) 6 1.000,00 6.000,00
Baukosten gesamt (netto) 54.800,00
Planungskosten 13.000,00
Zwischensumme Baukosten 11.445 2.020.350,00
Baustelleneinrichtung 10% 202.035,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 101.017,50
Zwischensumme Planungskosten 230.000,00
Summe netto 2.553.402,50
19% MwSt 485.146,48
Summe brutto 3.038.548,98

Abb. 27

telstreifen Vor dem Celler Tor

Kostenschatzung Gesamtmalnahme inkl. Multifunktionaler Mit-

Bei Verzicht auf den multifunktionalen Mittelstreifen im Zuge der Stral3e Vor dem Celler
Tor verringert sich die hier umzubauende Flache um etwa 1.000 m? (vgl. Abb. 28). In der
Summe reduzieren sich die Baukosten um etwa 150.000 EUR (netto; vgl. Abb. 29).

SHP Ingenieure
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Abb. 28 Umzubauende Flache im Zuge Vor dem Celler Tor ohne multi-
funktionalen Mittelstreifen

Kostenschitzung IGS Burgdorf - Umgestaltung Vor dem Celler Tor |Flache " Einh.-preis

ohne multifunktionalen Mittelstreifen [m?] Stiick [EUR] Summe [EUR]
Umgestaltung Vor dem Celler Tor (Linksabbiegestreifen,

Verbreiterung Gehweg)

umzubauende Flache 2.650 150,00 397.500,00
FuRganger-LSA 1 25.000,00 25.000,00
Baukosten gesamt (netto) 422.500,00
Planungskosten 51.000,00
Baustelleneinrichtung 10% 42.250,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 2.550,00
Summe netto 518.300,00

19% MwSt 98.477,00
Summe brutto 616.777,00
Abb. 29

Kostenschatzung Umgestaltung Vor dem Celler Tor ohne Multi-
funktionalen Mittelstreifen

SHP Ingenieure Burgdorf — potenzieller neuer Standort einer IGS
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5.3 Verkehrliche Leistungsfahigkeit
5.3.1 Methodik

Im Rahmen dieser Untersuchung werden unter Berlicksichtigung des zu
erwartenden zuklinftigen Verkehrsaufkommens in der nachmittaglichen
Spitzenstunde, der geplanten Nutzungen und ermittelten Verkehrsbelas-
tungen Uberschlagige Uberpriifungen der Leistungsfahigkeit der relevanten
Knotenpunkte durchgeflihrt.

Die Verkehrsqualitdt wird nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS)® in sechs Stufen (vgl. Tab. 1) eingeteilt.
Die Stufengrenzen sind in erster Linie im Hinblick auf die Anspriiche der
Verkehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Bei den Stufen A
bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. In Stufe A werden Verkehrsteil-
nehmer aul3erst selten von anderen beeinflusst, bei Stufe D kommt es
durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutlichen Beeintrachtigungen in der
Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer. Bei Stufe E treten standig ge-
genseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Der
Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitdt und Instabilitat, wobei
bereits kleine Verschlechterungen der Einflussgréf3en zum Zusammen-
bruch des Verkehrsflusses fihren kénnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage
grolRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Qualitats-

stufe HBS) | WV @

q <10s
<205

=<30s

<45s
>45 s
Auslastung > 1

(ey)

= O

H

6 Rickstaulange in m (S=95%)
Tab. 1 HBS-Verkehrsqualitatsstufen und mittlere Wartezeiten
Die Qualitatsstufen sind im HBS wie folgt definiert:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-

®  Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
Kéln, 2015
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ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahr-
zeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlck. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fGhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeit-
intervall gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

5.3.2 Leistungsfahigkeit mit IGS

Alle Knotenpunkte, die im Zusammenhang mit der IGS an der Strafl3e Vor
dem Celler Tor entstehen, sind ausreichend leistungsfahig. Die beiden
nordlichen Knotenpunkte mit der Ein- bzw. Ausfahrt des Pkw-Parkplatzes
kénnen in der Spitzenstunde morgens und nachmittags mit der Verkehrs-
qualitatsstufe A bewertet werden. Die Riickstauldngen sind mit 6 Metern
sehr gering.

Die Berechnungen des HBS-Verfahrens basieren immer auf einer Stunde.
Tatsachlich kann die Situation auftreten, dass die Verkehrte in einer Hal-
ben- oder Viertelstunde konzentrierter auftreten konnen. Dies kann zu et-
was langeren Rickstaulangen fihren. Es ist deshalb sinnvoll einen Links-
abbiegestreifen vorzusehen. Darlber hinaus sollen auf dem Pkw-Parkplatz
aulRerhalb der Schulzeiten (Veranstaltungen) Reisebusse parken kdénnen.
Um den Reisebussen das Linksabbiegen zu erleichtern, ist auch deshalb
ein Linksabbiegestreifen sinnvoll.

Die beiden stdlichen Knotenpunkte mit dem Bushaltepunkt kénnen in der

Spitzenstunde morgens und nachmittags mit der Verkehrsqualitatsstufe B
bewertet werden. Die Rickstauldngen sind mit 6 Metern sehr gering.
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Vor dem Celler Tor

=l s
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Abb. 30 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten mit Verkehren der
IGS in der Spitzenstunde morgens (links) und nachmittags
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5.3.3

Leistungsfahigkeit mit IGS und Férderschule

Zuséatzliche Verkehre der Forderschule haben in der Spitzenstunde mor-
gens (7.00 bis 8.00 Uhr) kaum einen Einfluss auf die Verkehrsqualitaten.
In der Spitzenstunde nachmittags (15.00 bis 16.00 Uhr) treten Verkehre
der Forderschule nicht mehr auf, weshalb sich die Verkehrsqualitat nicht

verandert.

Vor dem Celler Tor

Abb. 31
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6 Zusammenfassung und Fazit

— Am potenziellen neuen Schulstandort ist mit etwa 1.500 Schilerinnen
und Schilern (SEK | 1.250, SEK Il 250) zu rechnen. Gemal NBauO ist
ein Parkplatz mit 75 Pkw-Stellplatzen vorzusehen, fir den Radverkehr
sind nach NBauO 750, nach EAR (FGSV) 1.050 Abstellméglichkeiten
erforderlich. Nach Angabe von RegioBus werden finf Haltepositionen
fur Gelenkbusse fir die Schulbusabfertigung bendtigt.

— Die IGS induziert insgesamt 352 Kfz/24 h im Quell- und 352 Kfz/24 h
im Zielverkehr. In der Spitzenstunde morgens zwischen 7.00 und
8.00 Uhr ist mit 122 Kfz/h im Quell- sowie 168 Kfz/h im Zielverkehr
zu rechnen. Die Spitzenstunde nachmittags zwischen 15.00 und
16.00 Uhr ist mit 79 Kfz/h im Quell- sowie 59 Kfz/h im Zielverkehr be-
lastet.

— Durch die Férderschule werden zudem 45 Kfz/h im Quell- sowie
53 Kfz/h im Zielverkehr in der Spitzenstunde morgens entstehen.
Quell- und Zielverkehre treten in der Spitzenstunde nachmittags nicht
mehr auf, da die Abreise zu diesem Zeitpunkt abgeschlossen ist.

— Die Vorzugsvariante 2 sieht eine Anordnung des Parkplatzes im Nor-
den des Grundstlickes mit Anbindung an die StralRe Vor dem Celler
Tor vor. Der Bushaltepunkt wird parallel zur Fahrbahn auf dem Schul-
grundstiick angeordnet. Die sagezahnférmige Haltekante ermdglicht
ein unabhéangiges Ein- und Ausfahren der Busse und ist auf der der
Schule zugewandten Seite angeordnet, so dass zum Erreichen der Hal-
testelle keine Querung der Fahrbahn erforderlich ist.

— FUr die StraRe Vor dem Celler Tor wird ein dreistreifiger Querschnitt
vorgesehen. Im Zuge des multifunktionalen Mittelstreifens zwischen
Muhlenweg und Wasserwerksweg werden Linksabbiegestreifen zum
Parkplatz und zum Bushaltepunkt sowie Querungshilfen angeordnet.
Eine reduziertere Ausbauvariante ist unter Einschrankung der Que-
rungsqualitat moglich.

— Alle Knotenpunkte, die im Zusammenhang mit der IGS an der Stralde
Vor dem Celler Tor entstehen, sind ausreichend leistungsféhig. Es
werden an den noérdlich gelegenen Knotenpunkten die Verkehrsquali-
tatsstufe A und an den sidlich gelegenen Knotenpunkten die Ver-
kehrsqualitatsstufe B erreicht. Die Rickstaulangen sind recht kurz.

— Die Berechnungen des HBS-Verfahrens basieren immer auf einer Stun-
de. Tatsachlich kann die Situation auftreten, dass die Verkehrte in ei-
ner Halben- oder Viertelstunde konzentrierter auftreten kénnen. Dies
kann zu etwas langeren Rickstauldngen fihren. Es ist deshalb sinnvoll
einen Linksabbiegestreifen vorzusehen. Darlber hinaus sollen auf dem
Pkw-Parkplatz auRRerhalb der Schulzeiten (Vereinssport) Reisebusse
parken kénnen. Um den Reisebussen das Linksabbiegen zu erleichtern,
ist auch deshalb ein Linksabbiegestreifen sinnvoll.
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— Zuséatzliche Verkehre der Forderschule haben kaum Auswirkungen auf

die Verkehrsqualitaten und Rickstaulangen.

— Aus verkehrlicher Sicht ist die Realisierung eines Schulstandortes auf

der Potenzialflache Vor dem Celler Tor mdéglich.
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