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2 StraBenverkehrslarm: Rasterlarmkarten (7 Seiten)
2.1 Immissionshéhe 2 m: L.t / Lin— Tages-/Nachtzeitraum
2.2/2.3 Immissionshéhe 2,8 m: L.t / Lin— Tages-/Nachtzeitraum
2.4/2.5 Immissionshdéhe 5,6 m: L.t / Lin— Tages-/Nachtzeitraum
2.6/2.7 Immissionshéhe 8,4 m: L.t / Lin— Tages-/Nachtzeitraum
3 mafgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 (4 Seiten)
3.1 Larmpegelbereiche: Tageszeitraum, bei Immissionshéhe 5,6 m
3.2 Larmpegelbereiche: Nachtzeitraum, bei Immissionshéhe 5,6 m
3.3 Larmpegelbereiche: Tageszeitraum, bei Immissionshéhe 8,4 m
3.4 Larmpegelbereiche: Nachtzeitraum, bei Immissionshéhe 8,4 m
4 Gewerbelarm: Rasterlarmkarten (2 Seiten)
4.1 Beurteilungspegel L.t — Tageszeitraum, 1. OG
4.2 Beurteilungspegel: Lin — Nachtzeitraum, 1. OG
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1 Zusammenfassung

Die Stadt Burgdorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4-07 ,Horn-
weg"“ in Burgdorf-Schillerslage.

Flr das Plangebiet, ein derzeit unbebauter Bereich, ist die Ausweisung eines allgemei-
nen Wohngebietes (WA) vorgesehen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauscheinwirkungen
durch StraBenverkehrslarm sowie durch den Betrieb von 7 Windenergieanlagen in Be-
zug auf das Plangebiet ermittelt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L des StraBenverkehrslarms erfolgte nach den
Bestimmungen der RLS-19 unter Abschnitt 5 dieser Untersuchung. Die gewahlte Be-
rechnungsmethode ist als konservativ zu bezeichnen (vgl. Abschnitt 5.2).

Ergebnis der Berechnungen ist, dass sich im Bereich der geplanten Baugrenzen im
Plangebiet auf Hohe des 2. OG folgende Beurteilungspegel ergeben:

- tags (6-22h) Lt <63 dB(A)

- nachts (22-6h) L <55 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) fir allgemeine Wohngebiete von
tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden tags und nachts im ge-
samten Plangebiet tberschritten.

Bei Uberschreitung der genannten Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN 18005-1
(Beiblatt 1) keine ,besonders ruhige Wohnlage* vor.

Legt man im Rahmen der Abwéagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete mit IGWr = 59 dB(A) im Tageszeitraum und IGWn = 49 dB(A) im Nacht-
zeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese im Bereich der Baugrenzen auf
Hohe eines mdglichen 2. OG um tags / nachts bis zu ALt = + 4 dB / ALx = + 6 dB Uber-
schritten werden kénnen.

Im Vergleich mit den Ergebnissen zum 2. OG ergeben sich an der nérdlichen Bau-
grenze auf Héhe des 1. OG um 1 dB geringere Beurteilungspegel und auf H6he der
Terrasse / des EG um 2 dB geringere Beurteilungspegel.

Die Richtwerte fur Wohngebiete der La&rmschutz-Richtlinien-StV mit RW+r = 70 dB(A) im
Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden deutlich unterschritten.
Diese Richtwerte sollten als der obere Abwagungsbereich fir die Errichtung neuer
Wohngebdude angesehen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Da der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV im Tageszeitraum tberschritten wird
und aktive SchallschutzmaBnahmen (La&rmschutzwall entlang der B 3) bereits vorhan-
den sind, kénnen fir wohnlich genutzte AuBBenbereiche (Terrassen/Balkone) Vorgaben
zur Lage (sudlich des Wohngebaudes oder von baulichen Nebeneinrichtungen) sinnvoll
sein.

Es sind die Gerduschimmissionen der BundesstraBBe (B 3) maBgeblich. Die hier vor-
handene aktive Schallschutzanlage ist in den Berechnungen mit einer Héhe von 3 m
bertcksichtigt. Sofern fiir die Abwagung als notwendig erachtet, kbnnen weitere aktive
SchallschutzmaBnahmen abgestimmt und geprift werden. Werden im Rahmen der Ab-
wagung keine zusétzlichen aktiven SchallschutzmaBnahmen fir erforderlich erachtet,
sind zum Schutz der Wohn- und Birordume passive SchallschutzmaBnahmen (vgl. Ab-
schnitt 6) an den Gebauden vorzusehen. Hierzu sollten im Bebauungsplan Festsetzun-
gen in Form von maBgeblichen AuBenlarmpegeln / Larmpegelbereichen (vgl. Abschnitt
6) getroffen werden.

Es ergeben sich fur das Plangebiet die Anforderungen der Larmpegelbereiche Il - V.
Vorschlage flr die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 6.3 zu entnehmen.

Durch eine Schallimmissionsprognose sind zusatzlich die Gerauschimmissionen im
Plangebiet durch den Betrieb von 7 Windenergieanlagen zu ermitteln und zu beurtei-
len.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm
(vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgeflihrten Emissionsansétze.

Ergebnis ist, dass im Bereich der geplanten Baugrenzen der Immissionsrichtwert flr
allgemeine Wohngebiete von tags IRWrwa = 55 dB(A) deutlich unterschritten wird.

Im Bereich der geplanten Baugrenzen wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine
Wohngebiete von nachts IRWnwa = 40 dB(A) erreicht oder unterschritten.

Weitere gewerbliche Nutzungen, die im Nachtzeitraum relevante Gerduschimmissionen
im Plangebiet hervorrufen, sind nicht bekannt.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs-
und Planungsbehérden vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2 Aufgabenstellung

Die Stadt Burgdorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4-07 ,Horn-
weg"“ in Burgdorf-Schillerslage.

Flr das Plangebiet, ein derzeit unbebauter Bereich, ist die Ausweisung eines allgemei-
nen Wohngebietes (WA) vorgesehen. Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung
sind die schalltechnischen Grundlagen fur die Bauleitplanung zu ermitteln.

Die im Bereich des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen verursacht
durch den Verkehr auf umliegenden HauptverkehrsstraBen (L 383 / Engenser Stral3e,
B 3 sowie Zu- und Abfahrten) sind zu berechnen und zu beurteilen. Zur Beurteilung er-
folgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Hieraus sind die resultieren-
den mafBgeblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1 [10] abzuleiten.

Weiterhin ist der Betrieb von 7 bestehenden Windenergieanlagen hinsichtlich der Ein-
wirkung auf das Plangebiet schalltechnisch zu untersuchen.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau® (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise far die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 ,Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung“ (05/1987)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[8] BauNVO Baunutzungsverordnung — Verordnung Uber die bauliche
Nutzung der Grundstlicke (11/2017)

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[5] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers flir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[6] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19* der For-

schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[7] VLarmSchR 97 ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes® - VLarmSchR 97 des Bun-
desministeriums flr Verkehr (1997), mit Absenkung der Aus-
|6sewerte durch Schreiben des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.06.2010

[8] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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[9] Nds. Mbl. 36 (2020) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 36 vom 10.08.2020,
RdErl. d. MU v. 30.7.2020; Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB) Fassung Juni 2020

[10] DIN 4109-1 ~Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[11] DIN 4109-2 ~Schallschutz im Hochbau“: Teil 2: Rechnerische Nachweise
der ErfGllung der Anforderungen (01/2018)

[12] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-

gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
Offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[13] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Aligemeines Berechnungsverfahren (10/1999)
[14] VDI 2719 »Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-

gen“ (08/1987)

[15] Nds. Mbl. 6 (2019)  Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 6 vom 06.02.2019,
RdErl. d. MU v. 21.1.2019; Einfihrung der ,Hinweise zum
Schallimmissionsschutz bei Windkraftanlagen (WKA)“ der
Bund/Lé&nder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
(LAI)

[16] Interimsverfahren Dokumentation zur Schallausbreitung — Interimsverfahren
zur Prognose der Gerauschimmissionen von Windkraftanla-
gen, Fassung 2015-05.1

[17] Unterlagen Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte fir die La&rmberech-
nung in Burgdorf-Schillerslage, PGT Umwelt und Verkehr
GmbH, Bericht vom 12.04.2021

[18] Unterlagen Kartenmaterial Gber das Geoinformationssystem ,landmap*
der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, basierend auf
Karten des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesver-
messung Niedersachsen (LGLN) — Stand 05/2021

[19] Unterlagen Planzeichnung Entwurf B-Plan Nr. 4-07, Stand 04/2021

[20] Unterlagen Auszige aus der Baugenehmigung der 7 Windenergieanla-
gen, Ubermittelt durch Stadt Burgdorf

[21] LAI ,=Hinweise zum Schallimmissionsschutz bei Windkraftanlagen

(WKA), Stand 30.06.2016

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2“ (Update: 01/2021).

4 Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4-07 befindet sich am nérdlichen Orts-
rand von Schillerslage und umfasst etwa 1,2 ha. Fur dieses Gebiet soll ein allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Das Plangebiet ist derzeit unbebaut. Es soll
der Bau von Einfamilienhdusern ermdglicht werden, die zulassige Gebaudehdhe ist

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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derzeit noch nicht bekannt. Nachfolgend wird von einer 3-geschossigen Bebauung auf-
gegangen.

In 850 m — 1.400 m Entfernung zum Plangebiet werden 7 Windenergieanlagen betrie-
ben. Die L 383 / Engenser StraB3e befindet sich westlich des Plangebiets. Nordlich des
Plangebiets verlauft die B 3. Stdlich der B 3 verlauft parallel zur BundesstraBe ein Erd-
wall.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes in der
Ortschaft Schillerslage sowie die genannten Verkehrswege und Windenergieanlagen
entnommen werden kann.

In Anhang 1.2 sind die derzeit geplanten Baugrenzen von B-Plan Nr. 4-07 [19] darge-
stellt.

5 StraBenverkehrslarm im Plangebiet

Durch den Bebauungsplan Nr. 4-07 sollen Wohnbauflachen ausgewiesen werden. So-
mit werden nach BauNVO [3] Wohn- und Bironutzungen, d. h. schutzbedurftige Nut-
zungen, zulassig sein. Daher sind die im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissi-
onen verursacht durch den Verkehr auf angrenzenden StraBBen zu ermitteln.

5.1 Beurteilungskriterien

Far Bauleitplanungen ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvor-
stellungen (Orientierungswerte) fir die stadtebauliche Planung aufgefthrt.

Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] betragen bei Verkehrs-
larm far allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNy = 45 dB(A).
Nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte ins-
besondere zur ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen*“ zu empfeh-
len.
Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafBgeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspringlich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir reine und allgemeine Wohngebiete

tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn =49 dB(A)
Vor.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohnver-
héaltnissen auszugehen.

Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] Uberschritten werden, umso
gewichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen.
Bauliche und technische Méglichkeiten zur L&rmminimierung sind zu prifen.

Die im Jahr 2010 abgesenkten Auslésewerte zur La&rmsanierung an BundesfernstraBen
der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des
Bundes® (VLarmSchR 97 [7]) sehen die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms in all-
gemeinen Wohngebieten bei einem Grenzwert (GW) von

tags (6-22h) GWrt =67 dB(A)

nachts (22-6h) GWy = 57 dB(A).
Es ist zu empfehlen, eine Unterschreitung dieser Werte fiir das Plangebiet anzustre-
ben.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm* (LArmschutz-Richtlinien-StV) [8] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen in Wohn-
gebieten liegen sollte.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] sowie ggf. auch der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV [4] fir das konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive
SchallschutzmaBnahmen (Wénde/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive Schall-
schutzmaBnahmen nach DIN 4109-1 [10] vorzusehen.

Zuvor sind jedoch MinderungsmafBnahmen zu prifen und abzuwéagen. Als Minderungs-
maBnahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhdhung des Ab-
stands zwischen Baugrenze und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven
Schallschutzanlage (Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbedirftigen Rdume zur
larmabgewandten Seite, Wallmodellierung, L&rmschutzwande, etc.) in Frage.

5.2 Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [4] im November 2020 wurde die RLS-19 [6] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von éffentlichen StraBen eingefiihrt.

Fir die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung auf Grundlage
der DIN 18005-1 [1] sowie bei der Beurteilung anderer Larmarten (Gewerbelarm, Sport-
larm) wurden bisher keine Anderungen vorgenommen, so dass hier weiterhin auf die
Berechnungsnorm RLS-90 [5] verwiesen wird.

Im vorliegenden Fall haben Vergleichsberechnungen ergeben, dass sich bei Anwen-
dung der RLS-19 [6] um etwa L, = 2 dB héhere Gerduschpegel im Plangebiet ergeben
als bei der Berechnung nach RLS-90 [5].

Im Rahmen der Bauleitplanung fir ein neues Wohngebiet erscheint es zweckdienlich,
die konservativere Berechnungsvorschrift anzuwenden.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [6].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware den Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

5.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf der BundesstraBBe ,B 3%, auf deren Zu- und
Abfahrtrampen sowie auf der LandesstraBe ,L 383"/ ,Engenser StraBe” durchgefihrt.
Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berticksichtigen. 2

Die zuklnftig im Prognosezeitraum 2030 zu erwartenden Verkehrsmengen auf den ge-
nannten Verkehrswegen werden auf Basis einer Verkehrsmengenuntersuchung [17] in
Ansatz gebracht. Es wird dabei unterstellt, dass diese auch fiir das Prognosejahr 2035
herangezogen werden kénnen. Der durch das Plangebiet zusétzlich induzierte Verkehr
wird hierin ebenfalls als enthalten angenommen.

Es ergeben sich die in den nachfolgenden Tabellen aufgeflihrten Verkehrsmengen so-
wie langenbezogenen Schallleistungspegel fir die maBgeblichen StraBenabschnitte.
Die Aufteilung der stindlichen Verkehrsstarke Tag/Nacht sowie die einzelnen Lkw- und
Krad-Anteile wird auf Basis der detailliert vorliegenden Angaben [17] vorgenommen.

Tabelle 1 — Emissionsansétze StraBen (Prognosezeitraum 2030) - Tageszeitraum

StraBBenabschnitt DTV Vzul Mrag P1.Tag p2,Tag KradTag Lw'tag
NI.) — Name [Kiz/24h] | kvh] | [Kizh] | [%] [%] [%] | [dB(A)/m]
'(3S 3 d'"gi]‘;r:txggc%ﬁ'i'tf) 12.665 | 100 | 735 2,1 3,5 1,0 89,7
I(Bngréﬁ;iﬁztru:gsgﬁrl:ﬁt) 13201 | 100 | 766 2,2 3,8 1,0 89,9
Z 3 d'"gi‘g:txggc';i?t?"er 13.002 | 100 | 760 2,0 3,4 1,0 89,8
'(3n grélfgﬁgtr“:gs':ﬁ:i?f)’ver 13.644 | 100 | 792 2,1 3,6 1,0 90,0
g:“%i‘zitifg; Sud 1.622 : 95 2,1 3,6 0,5 80,2
g:“%i‘zitifg; Nord 1,500 : 90,5 1,2 0,4 0,5 79,4
'(-Ns(ﬁg) 9.053 70 538 2,0 0,9 0,7 84,3
'(-B?ggke) 7904 | 70 | 477 18 0,8 0,7 83,7
(Ei:g:rr:)srg)snaee 6947 | 50 | 414 16 0,7 0,7 80,1

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstérke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [4]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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Tabelle 2 — Emissionsansétze StraBen (Prognosezeitraum 2030) - Nachtzeitraum

StraBBenabschnitt DTV Vzul Mnacht P1,Nacht P2Nacht | Kradnacht Lw'Nacht
Nr.) — Name [Kiz/24h] | km/h] | [Kizh] | [%] [%] [%] | [dB(AYm]
'(3S 3 d'"gi]‘;r:txggc%ﬁ'i'tf) 12.665 | 100 | 112 3,9 6,6 0,1 82,0
agralﬁjﬁgtr”:gsgﬁr':ﬁt) 13.201 | 100 118 4,2 7,1 0,1 82,4
Z 3 d'"gi‘g:txggc';i?t?"er 13.002 | 100 | 116 3,7 6,3 0,1 82,1
'(3n grélfgﬁgtr“:gs':ﬁ:i?f)’ver 13644 | 100 | 121 4,0 6,8 0,1 82,4
g:“%i‘zitifg; Sud 1.622 : 12,5 2,1 0,7 0,1 70,8
g:“%i‘zitifg; Nord 1,500 : 6 1,9 0,6 0,2 67.6
'(-Ns(ﬁg) 9.053 70 56 2,3 1,0 0,1 74,4
'(-B":ggke) 7994 | 70 45 2,3 1,0 0,2 73,4
(Ei:r?ggsrf;)s”aee 6.947 50 41 2,2 1,0 0,2 70,1

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Bei der BundesstraBe B 3 handelt es sich um eine ,KraftfahrstraBe“. Geman RLS-19
[6] wird fUr Pkw und Krad die zuldssige Geschwindigkeit (v.u) und fur Lkw 1 / Lkw 2
eine Geschwindigkeit von vixw = 90 km/h in Ansatz gebracht.

Far die Zu- und Abfahrtrampen sind keine Geschwindigkeitsbegrenzungen festgelegt.
Konservativ wird fir Pkw und Krad eine Geschwindigkeit von Vekwkrad = 100 km/h und
for Lkw 1/ Lkw 2 eine Geschwindigkeit von viw = 80 km/h berlcksichtigt.

Flr die asphaltierten StraBen wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) ein-
gerechnet.

Im Umfeld befinden sich weder eine lichtzeichengeregelte Kreuzung noch ein Kreisver-
kehrsplatz, so dass die Knotenpunktkorrektur mit Kkt = 0 dB berlicksichtigt wird. Eine
Korrektur der Langsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

Als Abschirmung wird ein 3 m hoher Erdwall parallel zur B 3 berUcksichtigt (siehe An-
hang 1.2).

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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54 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L; erfolgte nach den Bestimmungen der RLS-19
[6] auf Basis der unter Abschnitt 5.3 aufgefihrten Eingangsdaten.

Die Berechnungen erfolgen unter den Annahmen, dass innerhalb und au3erhalb des
Plangebietes ein schalltechnisch ebenes Gelédnde und freie Schallausbreitung vorlie-
gen.

Die sich durch die betrachteten Verkehrswege ergebenden Beurteilungspegel Lir/Lin
sind im Anhang 2 fir die Immissionshéhen von 2 m (Terrasse), 2,8 m (EG), 5,6 m

(1. OG/DG) und 8,4 m (ggf. 2. OG/DG) grafisch dargestellt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen im Plangebiet
auf Hohe des 2. OG folgende Beurteilungspegel® (vgl. Anhang 2.6/2.7):

- tags (6-22h) Lt <63 dB(A)

- nachts (22-6h) L =55 dB(A).

An der nérdlichen Baugrenze ergeben sich auf Héhe des 1. OG (vgl. Anhang 2.4/2.5)
um 1 dB geringere Beurteilungspegel und auf Héhe der Terrasse / des EG (vgl. An-
hang 2.1 — 2.3) um 2 dB geringere Beurteilungspegel.

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] fur allgemeine Wohngebiete
von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden tags und nachts im
gesamten Plangebiet Uberschritten.

Bei Uberschreitung der genannten Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN 18005-1
(Beiblatt 1) [1] keine ,besonders ruhige Wohnlage® vor.

Legt man im Rahmen der Abwagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]
fir Wohngebiete mit IGWr = 59 dB(A) im Tageszeitraum und IGWy = 49 dB(A) im
Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese im Bereich der Baugrenzen
auf Héhe eines moglichen 2. OG um tags / nachts bis zu ALt =+ 4 dB/ ALn = + 6 dB
Uberschritten werden kdnnen.

Da der Immissionsgrenzwert im Tageszeitraum Uberschritten wird und aktive Schall-
schutzmaBnahmen (Larmschutzwall entlang der B 3) bereits vorhanden sind, kdnnen
fir wohnlich genutzte AuBenbereiche (Terrassen/Balkone) Vorgaben zur Lage (sudlich
des Wohngebdudes oder von baulichen Nebeneinrichtungen) sinnvoll sein.

8 Gemal RLS-19 [6] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551438074-B01 Seite 14 von 27

Die Richtwerte fur Wohngebiete der La&rmschutz-Richtlinien-StV [8] mit RW+t = 70 dB(A)
im Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden deutlich unterschrit-
ten. Diese Richtwerte sollten als der obere Abwéagungsbereich flr die Errichtung neuer
Wohngebaude angesehen werden.

Es sind die Gerduschimmissionen der BundesstraBBe (B 3) maBgeblich. Die hier vor-
handene aktive Schallschutzanlage ist in den Berechnungen mit einer Héhe von 3 m
bertcksichtigt. Sofern fiir die Abwagung als notwendig erachtet, kbnnen weitere aktive
SchallschutzmaBnahmen abgestimmt und geprift werden. Werden im Rahmen der Ab-
wagung keine zusétzlichen aktiven SchallschutzmaBnahmen fir erforderlich erachtet,
sind zum Schutz der Wohn- und Birordume passive SchallschutzmaBnahmen (vgl. Ab-
schnitt 6) an den Gebauden vorzusehen. Hierzu sollten im Bebauungsplan Festsetzun-
gen in Form von maBgeblichen AuBenldrmpegeln (vgl. Abschnitt 6) getroffen werden.

6 Passive SchallschutzmaBnahmen

In der DIN 4109-1 [10] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedirftigen Raumen definiert. Zuséatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

6.1 Grundlagen der DIN 4109

Die auf Basis des RdErl. D. MU v. 30.07.2020 [9] in Niedersachsen derzeit bauord-
nungsrechtlich eingefiihrte Fassung der DIN 4109-1 [10] wurde im Januar 2018 heraus-
gegeben.

Mafgeblicher AuBenlarmpegel (,La"):

Geman der DIN 4109-1 [10] wird nachfolgend der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 (Fassung 01/2018) [11] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maBgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
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rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [12] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden L&armarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Larmpegelbereiche:
In der Fassung der DIN 4109-1 (01/2018) [10] wird der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel*
nicht mehr in 5 dB Abstufungen je Larmpegelbereich angegeben. Die zeichnerische

Festsetzung einzelner dB-Schritte in Bebauungsplénen erscheint jedoch in vielen Fal-
len nicht umsetzbar. Da die Festsetzungsmethodik in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) in der Bauleitplanung bewéhrt und juristisch nicht beanstandet ist, ist
eine weitere Anwendung dieser Methodik aus fachlicher Sicht méglich.

In der folgenden Tabelle wird die Zuordnung zwischen Larmpegelbereich / maBgebli-
cher AuBenlarmpegel dargestellt.

Tabelle 3 — Zuordnung Larmpegelbereiche / maBgeblicher AuBenlarmpegel nach [10]

Larmpegel- maBgeblicher AuBenlarmpegel L.
bereich [in dB]
I bis 55
Il 56 bis 60
11 61 bis 65
A% 66 bis 70
\Y 71 bis 75
\ 76 bis 80
Wl > 80*
* FOr maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB bzw. wenn das gesamte
bewertete Bau-Schallddmm-Maf R’wges > 50 dB betragt, sind die Anfor-
derungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen. In Nieder-
sachsen ist dies geman [9] von der Bauaufsichtsbehérde festzulegen.

Sofern ausschlieB3lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist jeweils der héchste maBgebli-
che AuBenlarmpegel eines Larmpegelbereiches heranzuziehen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'w ges der Au-
Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-
art naCh f0|gender FOI’me| R’w,ges = La - KRaumart
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Dabei ist

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Blirordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R’w,ges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biiroraume und Ahnliches.

6.2 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [11] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen.

Far BUrordaume bzw. schutzbeddirftige Raume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafraume kén-
nen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt

wird.

Mit Anhang 3.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, wenn eine Einschrankung beziglich der zuldssigen Gebau-

deho6he getroffen wird, so dass die héchstgelegenen Rdume im Bereich des 1. OG lie-

gen.
Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen

des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Berlcksichtigung einer

moglichen gewerblichen Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungs-
pegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm [12] fir ein allgemeines
Wohngebiet (WA) von IRWTwa = 55 dB(A) energetisch addiert. AbschlieBend wird der
Summenpegel um 3 dB erhéht.

Mit Anhang 3.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, wenn eine Einschrankung beziglich der zuldssigen Gebau-
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deho6he getroffen wird, so dass die héchstgelegenen Rdume im Bereich des 1. OG lie-

gen.
Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen

des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um 10 dB erhéht. Zur Be-
ricksichtigung einer mdglichen gewerblichen Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird
auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm
[12] fr ein allgemeines Wohngebiet (WA) von IRWnwa = 40 dB(A) energetisch addiert.
AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Den Anhangen 3.1 - 3.2 kann enthommen werden, dass fir schutzbedurftige Rdume
(BUrordume wie auch Schlafrdume) die Larmpegelbereiche Ill — IV anzusetzen sind.
MaBgeblich fir Schlafrdume sind die im Anhang 3.2 dargestellten mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel, welche festgesetzt werden sollten.

Ohne Einschrankung der zulassigen Gebaudehdhe ergeben sich die im Anhang 3.3 —
3.4 dargestellten Larmpegelbereiche.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] ist bei Beurteilungspegeln tber L > 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr még-

lich. In der VDI 2719 [13] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhangige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. schallddmpfende Liftungsein-
richtungen oder eine zentrale Lftungsanlage) installiert werden, die in SchlafrAumen
und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel auch bei geschlossenen Fens-
tern gewahrleisten, ohne dass die geforderte Luftschallddmmung der AuBBenbauteile
(bspw. durch Fenster in Kippstellung) vermindert wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Eine verpflichtende Vorgabe dieser separaten Bellftung flr Schlafrdume ist insbeson-
dere dann zu empfehlen, wenn sich im Nachtzeitraum Larmpegelbereiche = IV erge-
ben, was im vorliegenden Fall fir den nérdlichen Planbereich gegeben ist.
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6.3 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm vorbelastet. Bei Neubau oder Sanierung von
schutzbedirftigen Rdumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1.1 Bei Festsetzung von Larmpegelbereichen:
Innerhalb der festgesetzten Larmpegelbereiche sind gemai DIN 4109-1 ,Schall-
schutz im Hochbau“ (Fassung 01/2018) fiir Gebaudeseiten und Dachflachen
von schutzbedirftigen Rdumen die Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MaBe R'’wges entsprechend den in der nachfolgenden Tabelle
1 aufgefihrten mafBgeblichen AuBBenlarmpegeln L. auszulegen:

Tabelle 1: Zuordnung zwischen Larmpegelbereich und maBgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109-1

Larmpegel- maBgeblicher AuBenlarmpegel L,
bereich [in dB(A)]
11 65
v 70

1.2 Alternativ zu 1.1, bei Festsetzung von maBgeblichen AuBBenldrmpegeln:
Die zeichnerisch festgesetzten malBBgeblichen AuBenldrmpegel L, sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau” (Fassung 01/2018) flir Gebdudeseiten
und Dachfldchen von schutzbedlrftigen Rdumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges
der AuBBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich aus den maf3geb-
lichen AuBenlarmpegeln L. unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:

R’w,ges = La - KRaumart

Dabei ist:
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KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume, Blirordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges Sind in
Abhé&ngigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBBen-
flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2
(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung
(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen
Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-
nerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-
quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

3. Von den Festsetzungen des vorhergehenden Punktes kann abgewichen wer-
den, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird,
dass (bspw. durch Eigenabschirmung der Baukérper) ein geringerer mafgebli-
cher AuBenlarmpegel (geman DIN 4109-1, Fassung 01/2018) vorliegt.

41 Zur Beluftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
innerhalb des Larmpegelbereiches IV schallddmpfende Liftungssysteme erfor-
derlich, die auch bei geschlossenen Fenstern fir den notwendigen Luftwechsel
sorgen.

Die geforderte Luftschallddmmung der AuBBenbauteile darf dabei nicht unter-
schritten werden.

4.2  Alternativ zu 4.1, bei Festsetzung von malBgeblichen AuBBenldrmpegeln:
Zur Belliftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
bei maBgeblichen AuBenldrmpegeln L, > 65 dB schallddmpfende Liiftungssys-
teme erforderlich, die auch bei geschlossenen Fenstern flir den notwendigen
Luftwechsel sorgen.
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Die geforderte Luftschallddmmung der AuBenbauteile darf dabei nicht unter-
schritten werden.

5. AuBenwohnbereiche (Terrassen / Balkone) sind auf der larmabgewandten (sld-
lichen) Gebaudeseite anzuordnen oder durch Stellung von Nebenanlagen oder
Garagen und / oder massiven Einfriedungen mit einer Héhe von mindestens
2 m vor den Verkehrsimmissionen der B 3 zu schiitzen.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 08.06.2021, Az: 551438074-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmaBnahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 01/2018) er-
forderlich sind.

Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stéadtebau“ sind beim Beuth Verlag / Berlin er-
schienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevanten Teile
dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.*

Zur Schaffung ruhiger Schlafverhéltnisse ist zu empfehlen, im La&rmpegelbereich Il zur
Bellftung von Schlafraumen und Kinderzimmern schallddmpfende Liftungssysteme zu
installieren, die auch bei geschlossenen Fenstern fir den notwendigen Luftwechsel in
den genannten Raumen sorgen.

4 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden. Teil 1 ist im Anlagenband des Ministerial-
blatts Nr. 36a (2020) [9] abgedruckt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551438074-B01 Seite 21 von 27

7 Gewerbeldarm im Plangebiet

In 850 m — 1.400 m Entfernung zum Plangebiet werden 7 Windenergieanlagen betrie-
ben. Die hierdurch im Plangebiet hervorgerufenen Gerduschimmissionen sind auf Ba-
sis der vorliegenden Genehmigungsunterlagen [20] zu berechnen und zu beurteilen.

7.1 Beurteilungskriterien

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 Teil 1 [1] aufgeflhrten
Orientierungswerte (OW) zu beachten.

Far Gewerbelarm sollten in allgemeinen Wohngebieten (WA)
tags (6-22h) OW+ = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OWNn =40 dB(A)

mdglichst nicht Gberschritten werden.
In reinen Wohngebieten sind um 5 dB niedrigere Orientierungswerte festgelegt.

Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen.

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die in der
TA Larm [12] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als Beurteilungsmafstab heran-
zuziehen. Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuzie-
henden Orientierungswerten der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1].

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm [12] gegenlber der
DIN 18005-1 [1] weitergehende Regelungen, wie die Berlcksichtigung verschiedener
Zuschlage.

Zusatzlich ist bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschreiten durfen.

Die TA Larm [12] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitraume, den Tagzeitraum (6:00
— 22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (,lauteste volle Nachtstunde zwischen
22.00 — 6.00 Uhr, z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Auf Basis der Gebietsausweisungen sind nach TA Larm [12] die in nachfolgender Ta-
belle aufgefihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zulassigen Maximalpegel (Lmax.zut)
heranzuziehen.
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Tabelle 4 —Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
|RW Lmax. zul. |RW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WA 55 85 40 60

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

WA allgemeines Wohngebiet

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zuldssiger Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

In reinen Wohngebieten sind um 5 dB niedrigere Immissionsrichtwerte festgelegt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm [12], Pkt. 6 bei den in einem WA liegenden Wohnh&usern
bzw. schutzbedirftigen Rdumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlcksichtigung.

Fir seltene Ereignisse kénnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten erhdhte Richtwerte
nach Ziffer 6.3 TA Larm [12] von tags IRWr set. Ereign. = 70 dB(A) bzw. nachts
IRWN seit Ereign. = 55 dB(A) herangezogen werden.

Passive SchallschutzmaBnahmen an 6ffenbaren Fenstern zu schutzbediirftigen Rau-
men kdnnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
mafgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [12] ,0,5 m auBer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffe-
nen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt.

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Anlagenlédrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde.

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Alilgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [13] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr; jeder Quelle berechnet:

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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LAFT(D\N) = LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Hierbei sind

LaFT (ow) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,

Bebauung)

Ermittlung der Beurteilungspegel

Far jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-
wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein MaB fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (unginstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [12] mit einer Beurtei-
lungszeit von T; tag = 16 Stunden bzw. T: nacit = 1 Stunde. Nach der TA Larm [12] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;j, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, :1010g TLZTI ‘100,1»(LA(WCm,,+KTJ+K,J+KRJ):| dB(A)

roj=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj
Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Kr, = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},
KR = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
[12] mit Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [13].

Die Ausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "SoundPLAN Version 8.2°
durchgefiihrt. Ausgehend von den Schallleistungspegeln der maBgeblichen Nutzungen
berechnet das Programm unter Beachtung der aktuell giltigen Ausbreitungsrichtlinien
den Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden geman TA Larm [12], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen RAumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall soll ein allgemeines Wohngebiet aus-
gewiesen werden, so dass ein Zuschlag vergeben wird.

Besonderheiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel von Windenergieanla-

gen

Die Berechnung der Vorbelastung durch bestehende Windenergieanlagen sowie der

Zusatzbelastung durch neu geplante Windenergieanlagen ist geman [15], [16] und [21]

mit folgenden Berechnungsparametern durchzufihren:

- Frequenzabhangige Berechnung anhand des in [21] verffentlichten Referenz-
spektrums oder anhand qualifizierter Informationen Gber detaillierte anlagenbezo-
gene Oktavspektren

- Berechnung der meteorologischen Korrektur mit Cmet = 0 dB tags/nachts

- Berechnung der Bodendampfung mit Ag: = - 3 dB

Im vorliegenden Fall werden keine zusétzlichen Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kr und Im-
pulshaltigkeit (Ki) bertcksichtigt.

Maximalpegel sind im vorliegenden Fall nicht zu berlcksichtigen, da Windenergieanla-
gen keine relevanten kurzzeitigen Gerauschspitzen hervorrufen.
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7.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die Emissionen der bestehenden Windenergieanlagen werden auf Basis der vorliegen-
den Genehmigungsunterlagen [20] in Ansatz gebracht. Ziel und Auflage Nr. 13.1 in der
Genehmigung [20] war, bei der unmittelbar westlich des geplanten Wohngebietes be-
stehenden Wohnbebauung die Immissionsrichtwerte fur reine Wohngebiete einzuhal-
ten.

Far den Typ ,NEG Micon NM 900/52" (Nabenh&he 74 m) wird in der Genehmigung ein
Schallleistungspegel von Lwa < 104 dB(A) vorgegeben.
Dies betrifft 5 Windenergieanlagen (,WEA 1 — 3 sowie WEA 6 — 7).

Grundlage stellt das ,Larmschutzgutachten fir die Errichtung von sieben Windenergie-
anlagen am Standort Burgdorf-Schillerslage, Gutachten Nr. 0152-01-L2“ des Ingenieur-
biros IEL dar. Hierin wird fUr den vorgenannten Windenergieanlagentyp angegeben,
dass die Vermessung nach dénischer Richtlinie einen Schallleistungspegel von

Lwa = 101 dB(A) ergeben hat und das hierauf mangels Mehrfachvermessung ein Si-
cherheitszuschlag von 3 dB vergeben wird.

Fir den 3-fach vermessenen Windenergieanlagentyp ,NEG Micon NM 1000/60“ (Na-
benhéhe 70 m) wird im vorgenannten Schallgutachten ein Schallleistungspegel von
Lwa = 101 dB(A) in Ansatz gebracht, ohne zusatzliche Sicherheitszuschlage.

Dies betrifft 2 Windenergieanlagen (,WEA 4 — 5).

Nach den aktuell geltenden Prognoserichtlinien [15] / [21] ist bei der Schallimmissions-
prognose durch Sicherheitszuschldge auf die Sicherstellung der Nicht-Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm abzustellen. Aus diesem Grund wird nachfol-
gend auch fir die 2 Windenergieanlagen des Typs ,NEG Micon NM 1000/60“ ein Si-
cherheitszuschlag von 3 dB bericksichtigt. Hierin kbnnen die Unsicherheiten der
Typvermessung, der Serienstreuung und des Prognosemodells als enthalten angese-
hen werden.

Unter Anwendung des Rechenverfahrens von [16] mit dem in [21] veréffentlichten Re-
ferenzspektrum wird somit fir alle 7 Windenergieanlagen ein Schallleistungspegel
von Lwa = 104 dB(A)

in Ansatz gebracht.
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7.4 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L, erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm
[12] (vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgefihrten Emissionsansatze.
Die Berechnung erfolgt bei freier Schallausbreitung.

Die Ergebnisse sind als Rasterlarmkarten unter Anhang 4.1 (Tageszeitraum) und 4.2
(Nachtzeitraum) dargestellt.

Im Tageszeitraum ergibt sich die in Anhang 4.1 (Immissionshéhe 5,6 m) dargestellte
Rasterlarmkarte fur die Beurteilungspegel L t.

Zur Berucksichtigung von Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind die Zuschlage
fir Sonn- und Feiertage eingerechnet.

Im Bereich der geplanten Baugrenzen wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine
Wohngebiete von tags IRWrwa = 55 dB(A) deutlich unterschritten.

Der genehmigte Betriebsumfang [20] wird somit durch das geplante Wohngebiet schall-
technisch nicht eingeschrankt.

Mit Anhang 4.2 (Immissionshdhe 5,6 m) wird eine Rasterlarmkarte fir die Beurteilungs-
pegel L.n im Nachtzeitraum (maBgebliche Nachtstunde) dargestellt.®

Im Bereich der geplanten Baugrenzen wird hiernach der Immissionsrichtwert fur allge-
meine Wohngebiete von nachts IRWnwa = 40 dB(A) erreicht oder unterschritten.
Weitere gewerbliche Nutzungen, die im Nachtzeitraum relevante Gerauschimmissionen
im Plangebiet hervorrufen, sind nicht bekannt.

5 Die Gerauschimmissionen auf Héhe des 2. OG sind vergleichbar.
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8 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 08.06.2021

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) Nicolai Lorenz Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unter-
schrift gdltig.
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